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VORWORT

Mein Quartier 2030

Was Linden-Limmer in Zukunft bewegt

Linden-Limmer ist ein vielschichtiger Stadt-
bezirk, den neben gewachsenen sozialen und
raumlichen Strukfuren auch die Bevdlkerung
mit ihren vielfaltigen Wurzeln ausmacht. Viele
groBe und kleine Projekfe in allen Stadtteilen
zeugen zudem von der Dynamik und Innova-
fionskraft vor Ort.

Das Entwicklungskonzept im Rahmen des Pro-
jekts ,,Mein Quartier 2030 fir Linden-Limmer
hat iiber einen Zeifraum von rund eineinhalb
Jahren den hannoverschen Stadtbezirk intensiv
untersucht. Durch ein Planungsteam des Biiros
Machleidt aus Berlin wurden Ortsbegehungen
durchgefiihrt, Mulfiplikator*innen und Fachbe-
reiche befeiligt und nicht zuletzt die Biirger*in-
nen im Stadtbezirk in die Ideen und Anséafze
einbezogen. Zusammen mit dem Input aus be-
stehenden Projekten und Analysen entstand ein
umfassendes Bild der einzelnen Stadtteile und
des Bezirks als Ganzem, das die Herausforde-
rungen und Chancen Linden-Limmers biindelt
und in einem strafegisch angelegten Rahmen-
plan neue und bekannte Leitlinien und Ziele zu-
sammenbringt.

Dieser Bericht stellt die Ergebnisse des Arbeits-
prozesses ebenso dar wie einzelne Schritte auf
dem Weg dorthin. In die dargestellten Kar-
fen, Plane und Texte sind neben den fachli-
chen Eingaben aus verschiedenen betroffenen
Fachbereichen auch die Ergebnisse von zwei
Birger*innenwerkstatfen vom 30. September
und 02. Dezember 2021 eingeflossen. Die de-
taillierten Ergebnisdokumentationen der jewei-
ligen Werkstatten wurden in einem gesonder-
fen Anhang als Projektsammlung festgehalten.
Zudem fanden die Ergebnisse der Planungs-
und Befeiligungsveranstaltungen zur Wasser-
stadt Limmer und deren ErschlieBung Eingang
in das Enfwicklungskonzept.

Innerhalb des Berichts werden zundchst die
wichtigsten Analysethemen in Karten und kur-
zen beschreibenden Texten dargestellt. Die aus
der Analyse gewonnenen Erkenntnisse wur-
den in Form von Starken und Schwachen so-
wie Chancen des Gebiets zusammengefasst.
Auf diesen Auswerfungen fuBen die daran an-
schlieBenden Handlungsfelder, die jeweils mit
mehreren inhaltlichen Schwerpunkten erlautert
werden. In der Gesamtschau enfstand am Ende
des Prozesses ein strafegisch gepragter Rah-
menplan, der auch im Hinblick auf die einzel-
nen Stadtteile und deren Verkniipfungsbereiche
ausgearbeitet wurde.



ANALYSE

Bevolkerung mittleren Alters domi-
nierf — unferdurchschnittlich viele
Kinder und Senior*innen

Im STadTbeZirk Linden_Limmer dominiert die Bevolkerungsentwicklung im SBZ Linden-Limmer 2015 bis 2029*
mittlere Altersgruppe von 18 bis 59 Jahren.
Der Anteil an Kindern und Jugendlichen liegt B w000 asam

mit 14 Prozent unter dem Stadtwert = a0 . . .

(15,6 Prozent). Gleichzeitig betragt der Anteil
an Senior*innen im Alter von 60 Jahren und Landeshauptstadt Hannover, Sachgebiet Wahlen und Statistik /

. ; ; . R Landeshauptstadt Hannover, Schriften zur Stadf-entwicklung, Band
alter nur 18,6 Prozent, sie sind damit deutlich 134, Bevélkerungsprognose 2019 bis 2030

seltener hier zuhause als in der Stadt

insgesamt (24,9 Prozent). . .
Bevolkerungszuwachs, Entwicklung

bleibt aber hinter dem Zuwachs in
Hannover zuriick

Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung nach Altersgruppen im SBZ Linden-

Limmer und Stadt Hannover insg. 31.12.2021 Von 2015 bis 2021 isf d|e Bevolkerung Im
] 1000 74 5o Stadtbezirk Linden-Limmer um 1,2 Prozent
£ 500 24,9 H H
T e . - gesunk_en. Ml‘r_der F_{ea_I|5|erung <_jer Wasser-
047 Jahre 1859 Jahre 60plus Jahre stadt Limmer ist mit einer deutlichen

W SBZ Linden-Limmer M Stadt Hannover

_ » Bevolkerungszunahme zu rechnen.
Landeshauptstadt Hannover, Sachgebiet Wahlen und Statistik



Zusammenleben in Linden-Limmer -
Haushalte

Hannover gilt mit 55 Prozent Einpersonenhaus-
halten als Single-Haupftstadt Deufschlands.
Im Stadtbezirk Linden-Limmer liegt der Anteil
mit 64 Prozent deutlich dariiber. Dem gegen-
uber steht mit 14,1 Prozent ein geringer Anteil
an Familienhaushalten (LHH 16,7 Prozent). Es
tberwiegt die Ein-Kind-Familie mit

55,1 Prozent. Senior*innenhaushalte sind mif
15,3 Prozent an allen Haushalten sehr selten
im Stadtbezirk zu finden. Dreiviertel der dort
lebenden Senior*innen sind alleinlebend.

Haushaltsformen im SBZ Linden-Limmer und Stadt Hannover 31.12.2021
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Single-Haushalte Familienhaushalte Alleinerziehnden HH Senior*innen-HH

M SBZ Linden-immer M Stadt Hannover

Landeshauptstadt Hannover, Sachgebiet Wahlen und Statistik

Bevolkerung mit Migrationshinter-
grund

Der Anteil an Bevolkerung mit Migrationshin-
fergrund liegt im Stadtbezirk (36,5 Prozent)
leicht unter dem Stadtwert (39,6 Prozent).
Dies gilt ausgepragter fiir Kinder und Jugend-
liche (49,5 Prozent/LHH 59,4 Prozent). Nur

in Linden-Sid (53,3 Prozent) leben deutlich
tberdurchschnittlich viele Einwohner*innen
mit Migrafionshintergrund, unter den Minder-
jahrigen befragt deren Anfteil 75,8 Prozent.

Unter den Auslander*innen im Stadtbezirk sind
die am haufigsten vertretenden Natfionalitafen
tlirkisch, syrisch und bulgarisch. Wer neben
der deutschen Staafshiirgerschaft eine weitere
fihrt, hat am hdufigsten einen Pass aus der
Tiirkei, Polen und Iran.

Armut - Empfanger*innen von Hilfe zum Lebensunterhalt nach Altersgruppen,
31.12.2021
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WSBZ Linden-limmer M Stadt Hannover

Landeshauptstadt Hannover, Sachgebiet Wahlen und Statistik und
Statistiken der Bundesagentur fiir Arbeit

Armut

Die Armutfsquote, gemessen an den
Empfanger*innen von Hilfe zum Lebensunter-
halt betragt im Stadtbezirk 17,5 Prozent und
liegt damit liber dem Stadfwert von

14,8 Prozent. Kinder und Jugendliche sind mit
28,6 Prozent besonders oft betroffen (LHH 25,8
Prozent), aber vor allem Senior*innenarmut
liegt im Stadtbezirk (16,8 Prozent) sehr weit
tiber dem Stadtwert (10,4 Prozent). In Linden-
Siid (24,7 Prozent) sind liberdurchschnittlich
viele Einwohner*innen betroffen. Unfer den
Kindern und Jugendlichen zahlen dortf 42,3
Prozent zur Armutsbevolkerung und nahezu
jede*r vierte Senior*in (23,1 Prozent).



GEBAUDE-
NUTZUNG

=
o

Wohnen (liberw.)
Mischnutzung
Freizeit/Sport/Soziales
Bildung

Medizin
Gewerbe/Industrie
Handel

Verwalfung

Sondernutzung
Aktive EG-Zone

Konzentration
aktiver EG-Nutzung

potenzielle EG-Nutzung

Stadtbezirk mit Gegensatzen

e grofBe Bereiche Linden-Limmers durch hohen Grad an
Wohnnutzungen gepragt

e innerhalb der Stadtteile jewelils eine oder (in Linden-
Mitte) mehrere Achsen mit Handels- und Versor-
gungsnutzungen, teils mit Bezug zur Innenstadt

e Verdrangung von taglichem Bedarf durch Gastrono-
mie enflang der LimmerstraBe

e Mischnutzungen eher punktuell und in gréBeren Pro-
jekten (HANOMAG, Ihme-Zentrum) zu finden

o groBBe gewerblich-industrielle Bereiche im Westen
und Siiden des Betrachtungsraums



PROJEKTE

Wohnen (iiberw.)
Mischnutzung
Freizeit/Sport/Soziales
Bildung

Griin

Gewerbe

Briicken

Durchwegung

Entwicklungen in allen vier Stadtteilen

groBte projektierte und zum Teil in Umsetzung be-
findliche MaBnahme stellt Wasserstadt Limmer dar
dezentral kleinere Projekte im Bereich Wohnen und
gewerbliches Wohnen

Entwicklung von Gewerbeflachen am Stichkanal und
in Linden-Sid auch in Kombination mit Blironutzun-
gen

verschiedene Freiraumprojekte entlang der Ihme und
der FOsse

Aus- und Umbau bestehender Schulstandorte in Lim-
mer und Linden-Sid
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GRUN-&
FREIRAUME

Park/Ufergriin
s Wald

Friedhof

Kleingdrten

L Gewdsser

f& Nachbarschaft-/
Quartier-/Stadtplatz

Aktivierungspotenzial
Spiel-/Bolzplatz

300 m Radius
Spielplatz

roBraumliche
reiraumstrukturen

potenzielle
Freiraumverbindungen

12

Urbanitat und landschaftliche Reize

e bezirkspragende Grinziige entlang der Ihme und der
Leine, in weiten Teilen parkahnlich angelegt

e groBe Freiraume entlang des Westschnellwegs mit
unterschiedlich ausgepragter Gestaltung/Nutzung

e Grinflachen in Form von Kleingarten und Friedh6fen
auch in Ost-West-Richtung bis Von-Alten-Garten

e Limmerbrunnen und angrenzende KGAs bilden Nord-
spitze zwischen Stichkanal und Bahnstrecke

e Vielzahl kleinerer und gréBerer urbaner Quartiers-
platze und Spiel-/Sportangebote dezentral im Gebiet

e Bezirk durchzogen von mehreren ehemaligen Bahn-
frassen
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BINNEN-
RAUME

griin gepragt
aktiv gepragt

Verkehrsplatze, Freiraume und Raumfolgen

verkehrlich gepragt o raumlich-stadtstrukturelle Binnenrdume in allen
"y Raumkanten des Quartieren vorha_nden _ _
A Binneraums e sehr groBe Abweichungen bei den Qualitaten der
Binnenraum mit jeweiligen Orte
Entwicklungspotenzial o Konzentration von definierten Binnenrdaumen in

Linden-Mitte und Linden-Siid

o oftmals stark von Verkehr beeinflusst und von
StraBen durchschnitten

e einige Binnenrdume mit hohem Potenzial als
Aufenthalts- und Identitatsorte im Bezirk

13
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SchnellstraBBe

HauptstraBe
ErschlieBungsstraBe
Durchfahrt baulich
verhindert

Autofreier
(/armer)-Bereich

Carsharing-Standorf

Dominanter Westschnellweg, belastete Quartiere

o Westschnellweg (B6) stellt SchnellstraBe mit iber-
regionaler Bedeutung innerhalb des hannoverschen
Ringsystems dar, hohe Verkehrsbelastung und
schlechter Bauzustand

o Wunstorfer StraBe ebenfalls stark verkehrsbelastet

o FoOssestraBe, Blumenauer Stral3e, Deisterstra3e und
Ritter-Bruning-Stral3e erganzen als HVS

e untergeordnetes Netz unterschiedlich feingliedrig

e Durchfahrtseinschrankungen zur Verkehrsreduktion
in Wohngebieten vorhanden, aber oft nicht
durchgesetzt
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Hauptnetz mit Ausbaupotenzial
Stadtbahnlinien

Buslinien o HaupterschlieBung durch Stadtbahnlinien 10
Buslinie in Planung . ..
Stadtbahnhaltestelle (Norden), 9 (Mitte) und 3/7/17 (Stden) von der
Bushaltestelle Innenstadt aus radial stadtauswarts
Einzugsradius o 5 i 0] - -

Stadtbahn: 500 m Ergdnzung im Suder\ durch S Bahr_l Anschluss
Bus: 300 m e Busnetz grobmaschig und mit geringer

Gesamtabdeckung

o keine leistungsfahige Nord-Stid-Linien

o groB3e Bereiche auBerhalb Linden-Nord und Linden-
Mitte nicht ausreichend abgedeckt

e Anbindung Wasserstadt Limmer per Stadtbahn nicht
abschlieBend geklart

15



FAHRRADNETZ

——  Nebenrouten
Hauptrouten

— Velorouten

- geplante Velorouten
Nextbike Abdeckung

16

Hauptnetz mit Ausbaupotenzial

o gufe Anbindung an Fahrradwege und Velorouten in
Richtung City und zu den angrenzenden AuB3enbezir-
ken

e Nord-Sid-Durchwegung kleinteiliger und im Ausbau
weniger konsistent ausgebildet als in Ost-West-Rich-
fung

e infrastrukturelle Defizite bei einzelnen Radwegen,
Ausbaustandard nicht durchgéngig gleichbleibend

e unklare Fiihrung und zeitweise Unterbrechung im Be-
reich des Thme-Zentrums
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BILDUNG &
SOZIALES

Bildungseinrichtungen

Bildung, Betreuung, Zusammenleben

e Verteilung von Schulen innerhalb des Bezirks mit

Kindertagesstatten Schwerpunkt in Linden-Nord und Linden-Mitte

Quartierstreffpunkte e durch rdumliche Néhe verschiedener Schulen und
soziale Einrichtungen Quartierstreffpunkte entstehen Cluster im Bereich
flr Kinder/Jugendliche PfarrlandstraBe, am Von-Alten-Garten und am
Cluster sozial-/bildungs- Lindener Marktplatz

orientierter Einrichfungen . ) ) . .
e in Limmer vergleichsweise wenige soziale

Einrichtungen und Schulstandorte
e Linden-Sid vor allem entlang der Ricklinger StraBBe
abgedeckt
o Ergédnzungen werden gemaB Schulentwicklungsplan
bedarfsgerecht geplant
17



BEWEGUNG &
SPORT

Spiel- und Bolzplatzflachen

D
o

@®

wohnorfnahe Spielplatzcluster
Vereinssportanlagen

offentliche Sportf- und
Bewegungsraume
(Bolzplatze, Skateparks,
Fitnessparcours)

Schwimmbaéader

Ein junger Stadtteil in Bewegung

Vielzahl unterschiedlicher Spiel- und
Freizeitangebote fiir Kinder

gute Versorgung mit normgebundenen (Vereins-)
SportauBenanlagen (Rasenspielfelder, Leichtathletik-
anlagen, Tennisplatze efc.) vor allem in den Lindener
Stadtteilen und ausreichendes Angebot an (Schul-)
Sporthallen

offentliche Sport- und Bewegungsangebote fiir
Heranwachsende und Erwachsene zuletzt ausgebaut,
aber noch nicht in ausreichender Quantitat
vorhanden

hohe Nachfrage nach informellen Sport- und Bewe-
gungsgelegenheiten
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WIRTSCHAFT

%roBfIéghiges Gewerbe/
ndustrie

kleinteiliges Gewerbe/
Dienstleistung
gesamftstadtisch-relevante
medizinische Einrichtung
pot. Transformationsrdume

B Co-Working

% Global Player/Magneten
Zenfrum Kategorie C

Zentrum Kategorie D

Sonderstandort
Einzelhandel

A 5LV Hapnoter

Karting Hannower GmbH

s Unternehier* innef-Zentrum

Halle 96

Komatéu Germany GmibH

hohe Mischung und Monofunktionalitaten

e im Umfeld des Stichkanals mehrere groBe Industrie-
und Gewerbebetriebe mit hoher Wirtschaftskraft und
vielen Arbeitsplatzen

e im Sliden zudem groBflachige Gewerbe- und
Handelsstandorte

e Thme-Zentrum als groBtes Potenzial innerhalb der
Lindener Quartiere

e LimmerstraBBe, DeisterstraBe und Bereich um Linde-

ner Marktplatz mit kleinteiligem Gewerbebesatz in
den Erdgeschossen, aber zum Teil starken

Verdrangungsproblemen von taglichem Bedarf hin zu
Gastronomie und Event

19
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%/ Treffpunkt,Quartierszentrum/  Qualitaten, ldentitaten und Netzwerke
Potenzielles Quartierszentrum
offentliche Sport- und )
@ Bewegungsrapume e Vielzahl bestehender Nachbarschafts- und
Spielplatz Quartiersnetzwerke auch in Vielfalt der Quartiersorte
und Angebote innerhalb der vier Stadtteile ablesbar
Grinflache « neben efablierteren Kultureinrichtungen auch
Kultureinrichtungen zunehmend diversifizierte subkulturelle Angebofte
und Einrichtungen
Indentitdtsort « Konzentration entlang der Achse Wunstorfer StraBe
Zielort der Umgebung - LimmerstraBe - Lindener Marktplatz/Schwarzer Bar
- Franzplatz
"3' Schwimmbader o abseitfs dessen viele vereinzelte Identitatsorte und
) Treffpunkte auf nachbarschaftlicher Ebene
Vereinssportanlagen
20
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SCHWACHEN

< <  fehlende Verbindungen
= == Abgrenzung der Stadtteile

Magnetwirkung/Attrakfivitat

fehlende Magnetwirkung/
Attraktivitat

untergenutzte mono-
funktionale Bereiche

22

Oberlastung der

LimmerstraBe durch

JLimmearn* unzureichender
Stadtteileingang

fehlende Atftraktivitdt
des Ihme Zentrums
trotz prominenter Lage

-
r—gr—a
-— - W -

Trennwirkung und Monotonie

o zentrale Trasse des Westschnellwegs durchtrennt
den Bezirk und stellt eine nur punktuell iberwindbare
Barriere zwischen den Stadtteilen dar

e viele Freirdume und Wohngebiete durch tangierende
Verkehrswege von Larmbelastung betroffen

e Ungleichgewicht der Attraktivitat der Stadtteile fiihrt
zur Verdrangung von Nutzungen

o groBflachige monofunktionale Industrie- und
Gewerbebereiche stellen Inseln mit schwieriger
Querungsmaoglichkeit dar

e Ihme-Zentrum wird trotz bestehender Konzepte in
unattraktivem Zustand seiner Lage nicht gerecht



STARKEN

soziale Einrichtungen
(iberw. flr Senior*innen)

Spielplatz

()  Grinfiiche

Magnetwirkung/Attrakfivitat

innerstadtische Griin-
raumstruktur

nufzungsgemischte
kompakte Stadtteile

Verbindung mit Zenfrum

Nachbarschaften, Netzwerke und viel Griin

o vielfaltige Anséatze fir bewohner*inneninitiierte und
netzwerkgetragene nachbarschaftliche Projekte

o gufe Einbettung in die umgebenden groBraumigen
Grin- und Freiraumstrukturen entlang Ihme/Leine
und den Kleingarten im Stidwesten

o dezentrales Netz kleinerer und variabel nutzbarer
Freirdume

o gufe Versorgung mit Spielplatzen sowie Sport- und
Bewegungsangeboten (6ffentlich und
vereinsgebunden)

o Wasserstadtentwicklung in Limmer zur Minderung
des Drucks auf dem Wohnungsmarkt mit erganzen-
den Nufzungen fiir den Stadtteil 23
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Universitat

ﬁ) Vernetzung mit
Umgebung

e ., Entwicklung
;Ihme -Zentrum

= Entree-Funktion
.-p» Veloroute 10

Quar’rlerszen'rrum
Linden Siid starken
s Lhme-Ufer als

? % Potenzialflache

H 4 fiir Bewegung, S|J|E‘L
i-—*:.._- vund Sport

7 e

FuBgéngerzone/
Innenstadt

CHANCEN

% - Stadtteilzentren

A/A

potenzielle Verbindungen

======  Quarfiersvernetzung

———
-—

Entwicklung Wasserlagen

potenzielle Enfwicklungsflache

B
e 0 o

Stadfteil mit Enfwicklungsimpulsen

<= =» griine Vernetzung
Kulturstandorte/Anlaufpunkfe

Potenzial Ihme-Ufer fiir Bewegung,
Spiel und Sport
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Chancen fiir den Stadtbezirk

Linden-Limmer weist aufgrund seiner unfer-
schiedlichen Stadtteile raumlich durchaus un-
terschiedliche Qualitaten und Chancen auf. Zu-
sammengebunden werden diese Bereiche durch
die groBen Raumstrukturen, wie die Griinziige
an Leine und Ihme, den Westschnellweg oder
auch den Stichkanal.

Diese groBraumig verbindenden Strukfuren
bilden zugleich auch das Riickgrat des Stadt-
bezirks. Innerhalb des Griinzugs entlang von
Ihme und Leine bestehen bereits heute ineinan-
der Gibergehende Teilbereiche, die unterschied-
lichen Funktfionen dienen und verschiedene
Nutzungsintensitdten zulassen. Wahrend der
sudliche Teil zwischen Lodemannbriicke und
Schwarzem Bar auf einem vergleichsweise kur-
zen Abschnitt vielen infensiven und bewegungs-
bezogenen Nutzungen Raum biefet, entwickelt
sich der Charakter des uferbegleitenden Griin-
zugs Richtung Leine mehr und mehr in Richfung
Erholung und (ruhigerer) Bewegung zwischen
Nafurraum und Stadtf. Insbesondere in der Ver-
knipfung dieser heute durch die Bebauung am
Schwarzen Bar und das Ihme-Zenfrum unfer-
brochenen Relafion kann als Chance fiir eine
durchgangige uferseitige Haupfroute zwischen
Limmer und Linden-Siid sowie dariiber hinaus
genutzt werden.

Von-Alten-Garten ]

26

Der Westschnellweg in seiner zentralen Lage
zwischen den Stadtfteilen und dem direkten
Verlauf von Nord nach Sid stellt neben einem
Orientierungselement vor allem eine Barrie-
re innerhalb des Bezirks dar. Die Uberwindung
dieser Barriere an potenziell besonders frequen-
tierten Stellen biefet die Chance der deutlich
besseren Vernetzung der Stadtteile und Quar-
tiere in Ost-West-Richtung. Langfristig ist auch
eine Uberbauung oder Tieferlegung nach dem
Vorbild des Projekts am Siidschnellweg win-
schenswerf, aber in erster Linie vom StraBen-
baulasttrager (Land NDS) abhangig.

Als dritte raumliche GroBstruktur folgt im Wes-
fen der Stichkanal, ebenfalls vorrangig in Nord-
Siid-Richtung verlaufend. Zusammen mit den
direkt angrenzenden Gewerbe- und Hafenbe-
reichen stellt der Kanal heute eine Barriere fiir
Linden und Limmer in westlicher Richfung dar,
die nur punkfuell Gber Briicken {berwunden
wird. Die Gebiete westlich des Kanals, die zum
Bezirk gehoren, sind weitgehend isoliert. Durch
den strukturellen Wandel innerhalb des Wirt-
schaftssektors werden potenziell in den kom-
menden Jahren Flachen innerhalb des Hafenge-
biets fransformiert. Hier biefet sich die Chance,
eine bessere gewerbliche Durchmischung und
Offnung des Hafenareals und der Uferbereiche
am Stichkanal bei gleichzeitigem Erhalt der Ha-
fenfunkfionen zu erreichen.

Als flachenmaBig groBten Enfwicklungsbe-
reichen kommt den Gewerbe- und Industrie-
flachen im Bezirk eine besondere Bedeufung
zu. Neben der effizienteren Nutzung der vor-
handenen Flachen bestehen auch im Bestand
Potenziale hinsichtlich Klimaanpassung und
Wassermanagement. Die groBflachig versie-
gelfen AuBenbereiche der Wirtschaftsbetriebe
bietfen Chancen zur punkfuellen oder flachi-
gen Enfsiegelung und Integrafion von GroB-
griin zur Minderung von Uberhitzung und Ver-
besserung der Oberflachenwassernutzung.



Ahnliches gilt fiir die Dacher von Gebauden und
Hallen, die neben der flachigen Nutzung fiir so-
lare Energiegewinnung auch durch Begriinung
und Regenriickhaltung besser genutzt werden
kénnen. Zudem ist eine sport- und bewegungs-
bezogene Nutzung denkbar.

Auch die Wasserstadt Limmer ist als groBe
Chance fiir die weitere Entwicklung des Bezirks
zu sehen. Durch die Entwicklung als gemischt
genufztes Quartier werden hier sowohl neue
Wohnungen als auch Ergdanzungen zum heute
in Limmer vorhandenen Nufzungsmix moglich.
Sie stellt daher ein Potenzial lber das eigent-
liche Projektgebiet hinaus dar.

Am Lindener Berg

Ihme-Zenfrum

Auf dezentraler Ebene sind vor allem die vielen
kulturellen und sozialen Ankereinrichfungen im
Bezirk sowie die Quarfiers- und Stadtteilzent-
ren hervorzuheben. Innerhalb der bestehenden
Standorte sind insbesondere das Ihme-Zenfrum
und der Lindener Hafen als entwicklungsbediirf-
fig zu bezeichnen. Diese stellen zugleich die
groBten Potenzialbereiche zur Diversifizierung
des Nutfzungsangebots im Bezirk dar.

Die Verbindung der zuvor beschriebenen Ein-
richfungen und Standorte stellt eine Chance
dar, auch weniger im Fokus stehende StraBen-
und Griinziige zu atfrakfivieren.

Dariiber hinaus ist insbesondere die Vernetzung
der inneren Griinflaichen und Freirdume wie
dem Kiichengarten, der Kohlebahnfrasse oder
dem Pfarrlandplatz bis hin zu den Kleingéarften
im Siidwesten als Chance zur Enfwicklung eines
infuitiven Freiraumverbunds zu sehen, inner-
halb dessen sich verschiedene Angebote zwi-
schen Spielflachen, Urban Gardening und Parks
realisieren oder attraktivieren lassen.
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Hafengebiet genauer untersuchen

Spekfrum von neu gebauten Wohnungen er-
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via Umweltverbund

Infragestellen diverser Stellplatzangebote



BAUEN & —

VWOHNEN

Trotz eines leichten Bevdlkerungsriickgangs

im Zeitraum 2015 bis 2022 in den Stadtteilen
Linden-Siid, Linden-Mitte und Linden-Nord und
leicht positiver Wohnungsbestandsenfwicklung
in allen Stadtteilen bleibt — weil die Mechanis-
men des Wohnungsmarktes iber die Stadt-
bezirksgrenze hinausgreifen — der Wohnungs-
markt im Stadtbezirk angespannt. Die Stadteile
des Stadtbezirks bedienen in Hannover die
Nachfrage nach urbanen, zenfrumsnahen und
durch Altbauten gepragte Stadfquartiere. Auf-
grund dieser Nachfrage besteht die Gefahr der
Verdrangung von Bevélkerungsgruppen, die
lediglich Giber begrenzte finanzielle Ressourcen
verfiigen. Wichtig ist daher, dass — insbeson-
dere in den affraktiven Lagen — auslaufenden
Zweckbindungen erhalten und neue geschaffen
werden.

Linden-Siid, Linden-Mitte und Linden-Nord sind
durch Mietwohnungsgebaude gepragte, dicht
bebautfe Stadtteile. Sie erfiillen wichtige Aufga-
ben fiir die Versorgung der Landeshauptstadf
mit erschwinglichen Mietangeboten. Die Um-
wandlung von Miet- in Eigentumswohnungen
kann dazu fiihren, dass angestammte Bevélke-
rungsgruppen verdrangt und sozial-nachbar-
schaftliche Gefiige gestort werden.

Die Landeshauptstadt Hannover zahlt zu den
Gebieten mit einem angespannfen Wohnungs-
markt, deshalb greift bei bestehenden Wohn-
gebduden ein Genehmigungsvorbehalt fiir die
Umwandlung von Mief- in Eigenfumswohnun-
gen. Die Verwaltung wird entsprechende Res-
sourcen aufbauen, um solche Umwandlungen
hinsichtlich ihrer RechtmaBigkeit zu priifen.

In den neu erschlossenen Wohngebieten — wie
z. B. Wasserstadt Limmer — und bei der Um-
wandlung von Biiro- in Wohngebdude entste-
hen durch Festlegung einer Sozialwohnungs-
quote sowie Finanzierungsbeitrage fiir soziale
Infrastruktur sozial und funkfional durchmisch-
te Stadtquartiere.
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Flachenpotenziale zur
Innenentwicklung

,Wahrend in Limmer mit der Wasserstadt-
enfwicklung groBe Quartiers- und Wohnbau-
pofenziale schlummern, ist Linden weitgehend
nfertig® gebaut. Es bestehen aber an vielen
Stellen vertragliche Opfimierungs- und Nach-
verdichtungsmaoglichkeiten.*

e Ausnufzung und Nutzungsmischung des
Enftwicklungsgebiets
Wasserstadt stadtteilvertraglich optimieren

o Verbesserung der Effizienz untergenutzter
Flachen (Brachen, Bauliicken, Zwischennut-
zungen)

e Abwaéagung von Nutzungsanspriichen unter
Beriicksichtigung der lokalen Akteure
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Dachausbaupotenziale
erkunden

,,Die Knappheit von Wohnraum ist in allen
Stadtvierteln des Bezirks ein groBes Problem.
Der Anfeil an ausgebauten Dachgeschossen va-
riiert sehr stark zwischen den Teilquartfieren.

o Systematische Erfassung moglicher Dach-
ausbaupofenziale in einem eigenen Katas-
ter

e Abwadgung von Ausbaumadglichkeiten hin-
sichtlich Auswirkungen auf das Stadtbild in
sensiblen Bereichen

e Priifung méglicher Aufstockungen

e Ausbauten fiir alle Wohnmarktsegmente
moglichst einfach

o parallel Anreize zur aktiven Nufzung der
Dachebenen sowie fiir Begriinung und
Photovoltaik sefzen (Verweis z.B. auf EEG
2022)

e Priifung groBflachiger Gewerbedacher fir
sporf- und bewegungsbezogene Nutzung



Nutzungsmischung in manchen
Teilgebieten anreichern

,,Die vier Stadtteile und ihre Teilquartiere ver-
halten sich sehr heterogen zueinander. Wéh-
rend die griinderzeitlich gepragten Bereiche
eine zumeist vitale Nutzungsmischung aufwei-
sen, zerféllt diese besonders in den Randberei-
chen in voneinander separierte Einheiten.“

o Diskursive Auseinandersetzung mit dem
Status Quo und bestehenden Defiziten
innerhalb einzelner Quartiere hinsichtlich
der Mischung von Nufzungen und sozialen
Milieus

e Einbezug des Quarfiersmanagers und
weiferer Mulfiplikatoren

e Vermeidung von monofuntional ausgerich-
teten Bereichen (Wohnen, Handel, Gas-
fro,...)

Hafengebiet genauer untersuchen

,,Die Ostseite des Hafenbereichs befindet sich
bereits in Teilen im Wandel. Neue Nutzungsar-
fen, die Angebote an die Bevolkerung machen,
finden sich bislang nur sehr eingeschrankt.*

o Definition des angestrebten Charakters der
Ostlichen Hafenseite, in Abstimmung mit
gesamfstadtischen Entwicklungszielen im
Industrie- und Gewerbebereich

e Ermoglichen von niederschwelligen, auch
tfemporaren Nufzungen und Akfionen, die
sich mif der Entwicklung auseinanderset-
zen

o Implementieren von Nutzungsbausteinen,
welche die angrenzenden Stadtteile mit
dem Hafen in Verbindung setzen

e Sicherung von 6ffenflichen Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitaten entlang des Wassers
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Spektrum von neu gebauten
Wohnungen erweitern

,,Genfrifizierungstendenzen in den Bestands-
quarfieren sowie die zunehmende Zweckent-
fremdung von Wohnraum stellen die gesell-
schaftliche Mischung im Bezirk infrage.“

e Vermeidung von einseitig auf héhere Ein-
kommen ausgerichteten Bauprojekten und
Implementierung einer erhéhten Quote
geférderter Wohnungen im Neubau

e Schutz der bestehenden Wohnquartiere
durch geeignete Instfrumente

e Schaffung von barrierefreien Wohnungen

o Sanktfionierung von Zweckentfremdungen
und Analyse moglicher Ursachen (Beein-
frachtigung der Wohnqualitat, Larmproble-
matik efc.)
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STADT(TEIL) LEBEN
& VERSORGUNG

Alltagstauglichkeit der Versorgung
sichern

,,In Teilen Lindens werden Laden und Ge-
schéafte des taglichen Bedarfs zusehends durch
Gasfronomie verdrangt. Eine alltagstaugliche
Nutzungsmischung wird dadurch erschwert.“

o Umsetzung der Ziele und MaBnahmen aus
den bestehenden (Handels-)Konzepten wie
dem Nahversorgungskonzept

o Erdgeschosszonenmanagement auf Stadt-
feilebene (z.B. als Standortgemeinschaft
oder Interessensverband)

e Genehmigungsfahigkeit unerwiinschter
Nutzungen einschranken

Limmern begrenzen

,,Der GroBbereich der Limmer StraB3e ist

stark durch das ,,Limmern“ belastet. Die
Spannungen zwischen Besucher*innen und
Anwohner*innen verstarken sich zunehmend.“

o Umsetzung der Kernforderungen des Kon-
zepts ,,Limmern Labor*

e Priifung, ob alternative Bereiche im Bezirk
enfwickelt werden kdnnen, bspw. im Hafen
und in Griinflachen
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Stadtteiltreffpunkte festigen,
bestehende Zentren starken,
Kitas und Schulen einbinden

,,IJnnerhalb der bestehenden Quartierszentren
existieren guft funktionierende Netzwerke. Die-
se sollen und wollen sich noch starker in den
Stadtteilen zeigen und fiir diese 6ffnen.”

o Unterstiitzung Netzwerkstrukturen

e Einbindung Schulen+Kitas als Quartiers-
orte (Nufzung auBerhalb der eigentlichen
Offnungszeiten)

o Unterstiitzung von sozialen/gemeinschaft-
lichen Infrastrukfurangeboten bei der
Fordermittelakquise

Sport und Bewegungsangebote
sichern und weiter ausbauen

,,Die Stadtteile verfiigen liber ein gutes Ange-
bot an Vereinssportanlagen und zahlreiche frei
zugangliche Sport- und Bewegungsmaoglich-
keiten im Offentlichen Raum. Es besteht hohe
Nachfrage nach informellen Sporf- und Bewe-
gungsgelegenheiten.

o Sicherstellung der wohnortnahen Grund-
versorgung mif Sporf- und Bewegungs-
moglichkeiten

o Schaffung mulfifunktfionaler, zielgruppen-,
generafionsiibergreifender und barriere-
freier Sporf- und Bewegungsraumen, die
allen Einwohner*innen frei zugénglich sind



FREIRAUM &
STADTGESTALT

Definition neuer
Freiraumverkniipfungen

,,Jm Stadtbezirk besteht eine Vielzahl an
Freiraumtypologien unterschiedlicher Qualitat.
Viele sind jedoch fragmentiert und in ihrer
Lage isoliert.“

o Verbindungsraume entlang von Infrastruk-
furen aufwerten (Kohlebahn, Westschnell-
weg)

e Urbane Freirdaume wie Platze oder Alleen
einbeziehen

o eher nachrangige Griinrdume wie Kleingar-
fen mitdenken

e Orientierbarkeit verbessern (Leitsystem etc.)

« Okologische und Biodiversitatsraume
schiitzen und einbeziehen

Bedarfe fiir Veranderungen in be-
stehenden Freiraumen

,,Die vorhandenen Freirdaume sind in unter-
schiedlich gutem Zustand. Belastungen wie
Verkehrslarm oder nicht ausreichende Instand-
haltung schranken ihre Qualitat vielfach ein.*

e Nufzungsangebote im Zusammenhang mit
den lokalen Akfeuren anpassen

e Nutzungen im Umfeld der Freirdume und
Platze in Uberlegungen einbeziehen

e innere und duBere ErschlieBung verbessern

o Pflegekonzepte iiberarbeiten

o Barrieren und Belastungen vermindern

o Beriicksichtigung Klimaanpassungsstrate-
gien und Starkregenvorsorge

o Schaffung frei zuganglicher, mulfifunkfio-
naler, zielgruppen-, generationsibergrei-
fender und barrierefreier Sport- und Bewe-
gungsraume
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Aufwertung/Umgestaltung von
StraBBenraumen

,StraBenrdaume sind 6ffenfliche Raume, in
Linden-Limmer aber meist auch gestalterisch
im Wesentlichen auf das Aufo abgestimmft.“

o verkehrliche Funktion definieren

o Sukzessive Umgestaltung zugunsten von
FuBganger*innen und Radfahrenden (Kiez-
blocks)

o Flanier- und Verweilqualitaten starken

o StraBenraumbegriinung

o Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader und
Lastenrdder einplanen

e Transformation von StraBenrdumen in Rau-
me fiir Bewegung, Spiel und Sport (Good-
Practice: Superblocks in Barcelona) ,,Durch den Klimawandel werden auch in Han-

nover die Extreme zwischen Hifzewellen und

Starkregenereignisse immer deuflicher. Darauf

muss sich auch Linden-Limmer einstellen.“

Anpassung an
Klimawandelfolgen

o Hitzeinseln in der Stadf verhindern

o groBflachige Versiegelung riickbauen

o Dachflachen und Fassaden begriinen

o deutliche Erh6hung der Anzahl an Baumen
im Bezirk

e Baumarten mit Anpassungsproblemen
sukzessive durch robuste, heimische Arten
(Klimabdume) ersefzen

o Wasser in Freiflachen und 6ffentlichen Rau-
men nutzen (s. Schwammstadtprinzip)

e Nufzung von Verkehrsflachen als Notwas-
serwege
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Schwammstadtprinzipien etablieren

,,Viele der groBen Enfwicklungsanforderun-
gen mif Bezug zum Klimawandel drehen sich
um das Thema Wasser. Der nachhalfige und
intelligente Umgang mit dieser Ressource hat
entscheidende Auswirkungen auf die Lebens-
qualitat im Bezirk und dariiber hinaus.*

o defaillierte Erfassung von hochversiegelten
Flachen

o Diskussion eines ,,Enfsiegelungspro-
gramms“ als Modellprojekt

o Infegrafion von wasserspeichernden Ele-
menften in die 6ffenflichen Rdume

e Beriicksichftigung von Schwammstadt-Was-
serkaskaden in Planungen fiir Neubauten
und StraBen/Platze/ <Parks

o Erstellung eines ,,Schwammstadtkatalogs*
mit Beispielen zum Umgang mit Oberfla-
chenwasser

Griin-blaue Dacher Fassadenbegrinung Speichern & Nutzer
TR e .
3 E
; Versiegelungsarme
Baum-Rigole Mulden-Rigolen-Systeme Oberflachen
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KLIMA
& WASSER

Entsiegelung von
Innenhofen

,,Insbesondere innerhalb der griinderzeitlich
gepragten Stadtteile sind viele Blockinnen-
flachen und Hofe weitgehend versiegelt. Sie
werden zum Teil als Stellplafze genufzt oder
sind mif Garagen belegt.*

o Schaffung von Anreizen zur Entsiegelung,
bspw. durch Genehmigung von zusatzlicher
Bebauung mit geringerem Versiegelungs-
grad als im Bestand

o Implementieren der Grundsatze der
»Schwammstadt mit Riickhaltung und
lokaler Versickerung von Niederschlags-
wasser

Dach- und Fassadenbegriinung

,,Viele Flachdacher und Dachflachen mit gerin-
ger Neigung sind heute durch ihre Materialitat
Hitzekollektoren und leiten Niederschlage
ungehindert in die Kanalsysteme ein.*

o Bereifstellung von allgemeinen und tech-
nischen Informationen flir Gebaudebesit-
zer*innen

e bestehende Anreizprogramme zur Dachbe-
griinung starker bewerben, im Idealfall in
Kombination mit Photovoltaiknutzung

o wo stadtbildvertraglich, sollte auch Fas-
sadenbegriinung im Rahmen bestehender
Programme geférdert werden



StraBenraume
durchgriinen

,,Der GroBteil der StraBenrdume in Linden-
Limmer ist durch einen enorm hohen Versiege-
lungsgrad gekennzeichnet. Viele der bestehen-
den StraBenbdume sind zudem durch kleine
Baumscheiben und wenig Wasserzufuhr im
Sommer gefahrdet.*

o StraBenrdaume sukzessive klimaangepasst
ausgestalten (vor allem im Rahmen ohne-
hin erforderlicher BaumaBnahmen)

o Integration einer héheren Zahl von Stra-
Benbdaumen

o Verbesserung der Baumscheiben hinsicht-
lich Wasseraufnahme und Dimensionierung

o Verminderung des Versiegelungsgrades
durch zusatzliche wasseraufnehmende
Zonen

o Stadtbaumprogramm und -pafenschaften
bewerben, um Identifikation mit der The-
matfik zu fordern

Anpassung an Hochwasser- und
Starkregengefahren

,,Durch den Klimawandel freten Starkregener-
eignisse haufiger auf als zuvor. Linden-Limmer
muss sich darauf einstellen und vorbereitet
sein. Prognosen sehen zukiinftig auch an Leine
und Ihme groBere Hochwasserpotenziale als in
der Vergangenheit. Davon betroffenen Gebiete
missen enfsprechend gesichert werden.“

o Beriicksichtigung der aktuellen Prognosen
und Gefahrdungsbereiche in kiinftigen
Planungen

o Verringerung der Abflussmengen der Ge-
baude durch Riickhaltung und Versickerung
(Schwammestadtprinzip)

o flachendeckende Verbesserung der Ver-
sickerungsfahigkeit der Oberflachen im
Offentlichen und privaten Bereich durch
Entsiegelung und alternative Materialien

o Multicodierung von Freiflachen in den be-
troffenen Gebieten

e Schaffung von zusatzlichen Staubereichen
flr das Flusswasser

« Einbindung des Uberflutungsschutzes in
die landschaftsgestalterische Planung von
Griin- bzw. Freianlagen
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Luftreinhaltung durch Verkehrsre-
duzierung

,,Wie in vielen GroBstddten besteht auch in
vielen StraBenziigen Hannovers eine akute
Gefahrdung durch die Emissionen von Autfos
und LKW. Auch StraBenziige und Abschnitte in
Linden-Limmer sind befroffen.*

o Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

o Verbesserte Schadstoffabsorbtion durch
Erh6hung des Baumbestands entlang der
StraBen

o infelligente Lenkung und Steuerung von
Verkehrsfliissen (z.B. ,,Griine Welle*) zur
Vermeidung von Riickstau und Stop-and-go
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MOBILITAT

ERREICHBARKEIT

Rahmenidee Transformation
Westschnellweg/Gottinger Stralle

,,Der Westschnellweg fiihlf sich derzeit wie
eine Aufobahn an. Auch der siidliche Bereich
an der Gottinger StraBe stellt durch die hohe
Verkehrsstarke, den Querschnitt der StraB3e
und die Geschwindigkeit eine schwerwiegende
Zasur in Linden-Siid dar.“

e Abstimmung mit Baulasttrager (Land Nie-
dersachsen)

o ein Tunnel bietet Pofenzial zur Enflastung
der Wohnquartfiere und Verbesserung der
Griinrdume

o Sukzessive Umgestaltung an Gottinger
StraBe zugunsten von FuBganger*innen
und Radfahrenden

e Flanier- und Verweilqualitaten sowie Quer-
barkeit starken

o StraBenraumbegriinung

Verbesserung OPNV Nord-Siid im
Bezirk

,,Das Angebot 6ffentlicher Nahverkehrsformen
ist im Bezug auf die Verbindung mit der In-
nenstadt gut ausgebaut (Ost-West-Richfung).
Zwischen Linden-Siid und Limmer hingegen
besteht es gar nicht (Nord-Siid-Richfung).“

o fehlende Verbindungen idenftifizieren
(vor allem in Nord-Siid-Richtung)

o enfdeckfe Nefzliicken schlieBen
(vor allem kurzfristig per Bus)

o Verdichtung von Nefz und Taktung durch
neuartige Verkehrsmittel priifen
(Peoplemover efc.)

Verbesserung der StraBBen-
infrastruktur fiir die Bediirfnisse
von FuBganger*innen und
Radfahrenden

,,Die Angebofe fir umweltfreundliche und
gesundheitsfordernde Verkehrsarten wie FuB-
und Radverkehr leidet und dem verkehrsge-
rechfen Ausbau der StraBeninfrastruktur.*

o Identifikation von nicht ausreichend aus-
gebauten oder im Zustand mangelhaften
Abschnitten der FuB- und Radwegeinfra-
struktur

e Priifung von Umverteilungsmaoglichkeiten
zwischen MIV und FuB-/Radwegen zuguns-
ten einer verbesseren Walk- und Bikeabil-
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Zusammenfiigen
Flickenteppich
Fahrradinfrastruktur

,,Das Radwegenetz wurde in den vergange-
nen Jahren sukzessive ausgebaut. Allerdings
wurde durch die meist punkfuellen Ansafze
kein durchgehendes Nefz, sondern in Teilen ein
Flickenteppich geschaffen.“

Verkehrsberuhigte Bereiche als

e Fehlstellen identifizieren (z. B. Meldeportal

einrichfen) SOIChe SiChern
o Zielzustande unter Nufzer*innenbeteili-
gung evaluieren ,»In Linden-Limmer gibt es bereits viele ver-
e Abgleich mit bestehenden Radverkehrskon- kehrsberuhigte StraBenabschnitte, insbeson-
zepten zur Ableitung von Dringlichkeiten dere innerhalb der Wohnquartiere. Die dort
e auch temporare MaBnahmen erméglichen geltenden Geschwindigkeits- oder Befahrbar-
(Pop-Up-Bikelanes efc.) keitsvorschriften werden aber vielfach umgan-
e qualitatvolle Herstellung sicher gefiihrter gen.”
Radverkehrsverbindungen innerhalb des
Bezirks und in die umgebenden Stadtteile o Identifikation von Problemstellen, an
hinein (z.B. Velorouten) denen Regeln nicht eingehalten werden

e Ausloten von moglichen (baulichen) Ein-
griffen, um Geschwindigkeitsreduzierung
oder EinbahnstraBenregelungen intuitiv zu
vermitteln (Aufpflasterungen, Schwellen,
modale Sperren)

o Aufstellen eines Regelwerks zur zukiinfti-
gen Ausgestaltung der WohnstraBen im
Bezirk unter besonderer Berlicksichtigung
zusatzlicher Begriinungselemente

e Nutfzung bestehender Férderprogramme fiir
alternative Kleinmobilitéts- und Logistikan-
satze zur Vermeidung von Schwerverkehr
in den Quartieren
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Sicherstellung Einbindung Wasser-
stadt via Umweltverbund

,,Die Enfwicklung der Wasserstadt in Limmer
ist eines der wichtigsten Projekte im Bezirk und
eroffnet groBe Chancen fiir den Stadtteil. Die
multimodale verkehrliche Anbindung ist ein
wichtiger Schlissel zur erfolgreichen Integrati-
on in den Bezirk.“

« Festlegung einer leistungsfahigen OPNV-
Anbindung fir das Entwicklungsgebiet, von
der auch der ganze Stadtbezirk profifiert

o Ausbau der Radwegeinfrastrukfur und bes-
sere Anbindung an die bestehenden Netze

-

Infragestellen diverser
Stellplatzangebote

,Innerhalb des Stadtbezirks bestehen mehrere
groBflachige Stellplatzanlagen, insbesondere
auf privaten Flachen. Auch enflang mehrerer
StraBenziige dominieren Stellplatze, die zum
Teil die Dimensionierung von Rad- und FuBwe-
gen einschranken.*

o krifische Priifung der Vertraglichkeit von
straBenbegleitenden Stellpldtzen in Berei-
chen mit eingeschranktem FuB- und Rad-
wegeangeboft

o Konfliktstellen schnell erkennen (Meldepor-
tal) und unbiirokratisch beseitigen

o Anreize fiir kompaktere Stellplatzsysteme
(z.B. Quartiersgaragen) setzen, um Fla-
chen infelligenter und effizienter nutzen zu
kdnnen, z.B. durch héhere Parkgebiihren im
StraBenraum als in Sammelanlagen
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LEITTHEMEN &
STRATEGIEPLAN

Aufbauend auf der Analyse des Stadtbezirks
und den intensiven Diskussionen mit den Biir-
ger*innen innerhalb von zwei Beteiligungs- und
Dialogformaten sowie dem fachlichen Aus-
fausch mit den betroffenen Fachbereichen der
Landeshauptstadt Hannover im Rahmen zweier
Projektgruppenveranstalfungen wurden aus
den erarbeiteten Handlungsfeldern folgende
Leifthemen exfrahiert:

Westschnellweg in Linden-Limmer

Der Westschnellweg muss vom StraBenbaulast-
frager (Land Niedersachsen) mittelfristig sa-
niert werden. Hierbei ergeben sich neue Chan-
cen fiir eine stadtraumvertragliche Einbindung
des Verkehrsbauwerks. Im Zuge eines vertie-
fenden Rahmenkonzeptes werden zusatzliche
Querungsmoglichkeiten und eine Fiihrung im
Tunnel gepriift sowie stadtebauliche und frei-
raumliche Potfenziale enflang des bzw. auf dem
Westschnellweg aufgezeigt.

Linden-Limmer als Puzzle
unferschiedlicher Teilraume

Der Stadtbezirk verfiigt Giber stadftebaulich un-
ferschiedlich geprdgte Stadtrdaume: Dicht be-
baute Stadtteile wechseln sich mit weitldufigen
Griinziigen ab, urbane Sftadfraume grenzen an
dorflich gepragte Bereiche. Die lokalen Identi-
taten und die vielfaltige Stadflandschaft werden
gepflegt und damit eine Idenftifikation der Be-
wohner*innen mit ihrem Stadtteil unterstiitzt.

b4

Markante und unverwechselbare Stadtrdaume
erleichtern zudem die Orienfierung im Stadt-
gebiet. Die siedlungsgliedernden Griinziige
bleiben dauerhaft erhalfen, ein ungeplantes Zu-
sammenwachsen der Siedlungskorper zu einem
amorphen Siedlungsbereich wird verhindert.

Linden-Limmer im Netzwerk
uberortlicher Griinziige

Der Stadtbezirk bindet an das das gesamte
Stadtgebiet durchziehende Freiraumsystem
der Leine und der Ihme an. Zudem verfiigt der
Stadtbezirk mit dem Von-Alten-Park, dem ehe-
maligen Friedhof und dem Kleingarfengebief
am Lindener Berg (iber weitere atfraktive Frei-
raume. Weitere lineare Griinrdume werden zur
Vernetzung der vorhandenen Griinrdume suk-
zessive ausgebauf, insbesondere entlang des
Stichkanals, der Fosse und des Westschnell-
wegs. Enfbehrliche Bahnfrassen werden hin-
sichtlich ihrer Eignung als verbindende Griin-
strukturen gepriift und ggf. dauerhaft gesichert.

Langfristige Perspektiven fiir den
Lindener Hafen

Der Lindener Hafen hat eine vergleichswei-
se zentfrumsnahe Lage und verfiigt daher (iber
eine hohe Lagegunst. Uber den Stichkanal ist
er an das stadtiibergreifende Freiraumsystem
der Landeshauptstadt angebunden. Der An-
schluss an das BundeswasserstraBennetz ist nur



noch fiir wenige der dort ansassigen Unferneh-
men standortrelevant. Gleichwohl ist der Hafen
aktuell fiir einige der dort ansassigen - und z.
T. industriegewerblichen Betriebe - als Stand-
ort nicht entbehrlich. Eine Offnung des Hafens
bleibt daher vorerst auf gewerbliche Befriebe
beschrankf. Unter Beachtung dieser Rahmenbe-
dingungen werden vorhandene Potenziale zur
Ansiedlung hochwertiger und arbeitsplafzinten-
siver Befriebe genufzt. Bei Wegfall industriell-
gewerblicher Nufzungen kénnen auch gemisch-
fe Nutzungen in den Blick genommen werden.

Transformation der zenfrumsnahen
Gewerbegebiete steuern

Ahnlich der langfristigen Entwicklung des Lin-
dener Hafens sind auch die zenfrumsnah ge-
legenen und teils sehr groBflachgen Gewerbe-
gebiete in einem sukzessiven Wandel begriffen.
Aufgabe der Entwicklungsplanung und der
Wirtschaftsforderung ist hier die zukunftsfahige
Tranformation hin zu resilienten, klimagerech-
fen und auch wirtschaftlich nachhaltigen Area-
len, die eine hohe Dichte an Arbeitsplatzen mit
einer adaquaten Wertschopfung erméglichen.

Sport- und bewegungsfreundliche
Gestaltung sicherstellen

Die Sicherung, Neuschaffung und Qualifizierung
von SpielstraBen/-flaichen, Geh- und Fahrrad-
wegen sowie frei zuganglichen Sporf- und Be-
wegungsgelegenheiten im offenflichen Raum

sollen als Planungsziele in der Stadtbezirks-
planung beriicksichtigt werden. Insbesondere
vereinsungebundenes Sporttreiben ist perspek-
fivisch an vielen Orten im Stadtbezirk moglich.

Strategieplan

Der nachfolgende Strategieplan stfellt einen
strafegisch angelegten Rahmenplan dar, wel-
cher die unterschiedlichen Handlungsbereiche
definiert und ihnen, soweit moglich, eine raum-
liche Kulisse gibft.

Neben den stadtebaulichen Themen finden sich
ebenso Aussagen zu den weiteren Handlungs-
feldern wie Freiraum, Stadtgestalt, Mobilitat
usw.

Der Straftegieplan geht bewusst nicht auf de-
faillierfe Projekfideen aus den Befeiligungs-
veranstaltungen ein, sondern versucht, diese
innerhalb (ibergeordneter Themenfelder ein-
zuordnen und ihnen somit einen strategisch-
konzeptionellen Unferbau zu geben. Einzelne
Projekte missen in eigenen, nachgelagerten
Planungsprozessen einschlieBlich Beteiligung
der Birger*innen konkrefisiert und hierfiir ge-
gebenenfalls erforderliche Haushaltsmittel be-
reitgestellt werden.

Eine Sammlung der Einzelprojekte und Ideen
aus den Partizipationsformaten wird diesem Be-
richt gesondert angehangt.
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Hannover Mitte

STRATEGIE-
PLAN

A‘.--V

I

O
&

Entwicklungsraume fiir
Wohnungsbau

Entwicklungsraume fir
Gewerbeentwicklungen

Leuchftturmprojekte Wasserstadt, Lindener Hafen
und Kiichengarten/Ihmezenfrum

Transformation innenstadtnaher, kleink6érniger
Gewerbeareale im Kontext der Nachbarschaft

Neuartige Nu’rzunésvi_elfalf efablieren (Versorgung,
Mobilitat, Kultur, Soziales und Klimaanpassung)

Sicherung und Starkung der Stadtteilzentren und
ihrer Angebofte

Sicherung und Starkung der sozialen Einrich-
tungen und Treffpunkte

GroBrdumige Griinrdume
verkniipfen

Griinverbindungen
aktivieren/attraktivieren

Freiraumrander starken

Transformation der KGA fiir die
Stadtgesellschaft

Begrinung der dicht bebauten
Quartiere

Uberflutungsbereiche schaffen, Hochwasser
in Siedlungsbereichen verhindern

Besonders in dicht bebauten Siedlungsbereichen-
Schwammstadt-Prinzipien anwenden und Uber-
schwemmungen bei Starkregen verhindern

Westschnellweg als Barriere zwi-
schen den Stadfteilen liberwinden

Westschnellweg: mogliche
Tunnellésung/mogliche Aufwerfung des Stra-
Benraumes

Ausbaubedarf OPNV-Verbindung

Verknipfung mit Umgebung starken
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Herrenhausen

Ahlem ‘...--;';;'

IMMER

EL mehr als die Wasserstadt

bedeutendste und weitreichendste aktuelle Veranderung durch die weitere
Entwicklung der Wasserstadt — Ein- und Anbindung des Entwicklungsgebietes ist
unbedingt zu klaren, bevor 2. BA in Umsetzung geht

groBe Potenziale entlang des Stichkanals in Freiraum und Nutzungsstruktur
mehrere mogliche Standorte fiir Entsiegelung und Begriinung von Innenhéfen und
StraBenraumen

Sicherung und Festigung der bestehenden 6ffenflichen Nufzungen enflang der
Wunstorfer StraBe

Starkung der gewachsenen dorfahnlichen Strukturen entlang der SackmannstraB3e
im Dorf Limmer

Verbesserung der Anbindung an Linden-Nord tiber den Westschnellweg hinaus
Qualifizierung der Griinflachen und -verbindungen an Leine und Fésse



Universitat

Hannover Mitte

Hannover Hat

LINDEN-NORD LINDEN-MITTE

Urbanes Leben am Rande der City

o kompakte und gemischte Quartiere mit weitgehend intakter Baustruktur auch
zukinftig als Qualitatsmerkmal erhalten und starken

o Versorgungsfunktionen des taglichen Bedarfs innerhalb der Nachbarschaften
gegen Verdrangung durch Gastronomie und Eventnutzungen schitzen

o wichtige 6ffentliche Raumfolgen (bspw. Lindener Marktplatz - Kiichengarten -
Limmer StraBe) qualifizieren und barrierefrei gestalten

o Barrierewirkung des Westschnellwegs entgegenwirken und neue Verbindungen als
Wege und griine Korridore in Ost-West-Richtung erméglichen

o Entsiegelung und Begriinung von Innenh6fen und Gewerbearealen, auch temporar
und experimentell

« OPNV-Verbindung in Nord-Siid-Richtung verbessern
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LINDEN-SUD

Lebenswerte Wohnquartiere in griingepragter Umgebung

o gewachsene Baustruktur und gemischte Einwohner*innenstrukturen erhalten

e Anbindung Giber Raumfolge Richtung Linden-Mitte verbessern

e Qualifizierung und Aufwertung bestehender Grinflachen und Parks und Verbesse-
rung der Erlebbarkeit der Kleingarten

o Erhalt und Erneuerung der bestehenden Stadtteiltreffs (z.B. Allerweg) zur Unter-
stiitzung der vorhandenen nachbarschaftlichen Netzwerke

e Umbau der Gottinger StralBe zur Minderung der Barrierewirkung

 Uberpriifung und ggf. Anpassung der von Hochwasser und Starkregen zukiinftig
betroffenen Gebiete an der Ihme

o sukzessive strukturelle Erneuerung der Gewerbe- und Industrieareale im Stiden
mit verbesserter Flacheneffizienz
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Zusammenfassung — Resumée

Linden-Limmer mit seinen vier Stadtteilen sefzt
sich heute aus vielfaltigen gemischten Quartie-
ren zusammen, die fiir sich und zum Teil auch
im gegenseifigen Zusammenspiel gute Lebens-,
Arbeits- und Freizeitmoglichkeiten bieten. Als
besonders junger Stadtbezirk mit einer gut
vernefzten Bevdlkerung zeigen die ortlichen
Lebensqualitdaten in mehrfacher Hinsicht den
Wandel vom ftradierten Arbeiterviertel am Ran-
de der Innenstadt zum beliebten Wohnviertel
mit direktem Griinbezug auf.

Vielerorts sind freie und selbstorganisierfte Pro-
jekte fiir alle Altersgruppen enfstanden, die
durch ein starkes biirgerschaftliches Engage-
ment getragen werden. In der Entwicklung der
langjahrigen Brache des Confi-Werks zur Was-
serstadt Limmer und vielen kleineren Bau- und
Entwicklungsprojekten zeigt sich aber auch zu-
nehmend ein Wandel in der Planungskultur im
Bezirk hin zu neuen Nutzungsmischungen unfer
Beteiligung der Bevolkerung vor Ort.

In zenfralen Schnittstellenbereichen zwischen
den Teilquartieren bestehen baulich-raumliche
und funktfionale Barrieren wie der Westschnell-
weg oder die monofunktional aufgestellten
Gewerbe- und Industrieareale. Hier geben ver-
schiedene Handlungsfelder Hilfestellungen zur
Uberwindung von Schwellen und der besseren
raumlich-funktionalen Vernetzung der Stadttei-
le und ihrer Quartiere.

Auf den gesamtfen Stadtbezirk bezogen kénnen
unferschiedliche Formen von Verdrangung fest-
gestellt werden. Dies betrifft zum einen die Be-
volkerung, die durch Zuziige von besser situier-
ten Personen zum Teil aus ihren angestammten
Nachbarschaften verdrangt wird. Besonders in
Linden-Nord und Linden-Mitte besteht dariiber
hinaus die Enfwicklung der Verdrdangung von
alltagsrelevanten Versorgungs- und Handels-
nutzungen durch gastronomische und Event-
nufzungen. Beiden Problemstellungen kann

durch gesamftstadtisch angelegte Steuerungs-
mechanismen ebenso entfgegengewirkt werden
wie durch rdaumlich angrenzende Alfernafiv-
standorte fiir Kultur und Freizeit.

Der Bezirk ist teilweise von sehr dichter Bebau-
ung und hochversiegelten Flachen durchzogen,
was sich negativ auf das stadfische Mikroklima
auswirkt. Zugleich liegt er an einer der gréBten
durchgangigen Griinverbindungen im Bereich
der IThme/Leine, die positive Effekte auf die
klimatischen Faktoren wie Hitze, Luftaustausch
und Kaltluftentstehung hat. Durch Entfsiegelung
von Hofen, StraBen und Gewerbegebieten und
die effizientere Flachennutzung bis hinauf auf
die Dacher sind auch hier vielfaltige Verbesse-
rungsansatze aufgezeigt worden.

Insbesondere die Verbindungen und die Ver-
nefzung der durchaus qualitdtvollen Freiraume
im Bezirk stellt ein Defizit im Gebiet dar, wel-
ches zum Teil durch kleinrdumige Eingriffe,
aber auch durch grundsatzliche Anpassungen
bei den Zielen der Freiraumplanung verbessert
werden kann.

Die Mobilitat in Linden-Limmer ist nach wie vor
stark vom MIV geprdgt, auch weil attrakfive
OPNV-Angebote in Nord-Siid-Richtung fehlen
und die bestehenden vorrangig der Vernetzung
mit der Innenstadt dienen. Auch die Rad- und
FuBinfrastruktur ist nur punktuell ausreichend
bemessen.

Zusammenfassend steht der Bezirk in den kom-
menden Jahren durchaus vor Herausforde-
rungen in vielen Bereichen, welche durch die
konsequente Umsetzung der Handlungsemp-
fehlungen aber auf gesamtstadtischer und Be-
zirksebene angegangen werden kdénnen.
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Blirger*innen-Vorschlage aus den Partizipationsveranstaltungen

52

behutsames Vorgehen mit Bauli-
cken - Stadtbiotope beriicksichtigen
(doppelte Innenentwicklung)
Untertunnelung des Westschnell-
wegs (langfristig) @

Partizipative oder eigeninitiierte
Entwicklung des Hafenareals @
Implementierung eines Hafenmana-
gements ©

etablieren von Sharing-Angeboten
insb. Lastenrader

OPNV-Angebot ausbauen um stark
frequentierte zu entlasten und Re-
duzierung des MIVs zu ermdglichen
Stellpldtze zu Orten fir die Allge-
meinheit machen - Umnutuzng
Biindelung der Stellpldtze in Quar-
tiersgaragen

Pilotprojekte fiir dezentrale Hubs fiir
Lieferverkehr erméglichen
Verbesserung der Situation fiir FuB-
und Radverkehr an der Kreuzung Kii-
chengarten @

Kohlebahn: Querungsmdglichkeiten
fir Radverkehr nutzen @



Schulhéfe: als o6ffentlichen Raum
verstehen

ermoglichen kleinteiliger, dezentra-
ler Rdume als Nachbarschafttreffs
Planung nicht-kommerzieller Orte
,Limmern‘“ begrenzen - Nufzungs-
konflikte entscharfen durch Aus-
weichangebot (z.B. Hafenbereiche) @
Integration niederpreisiger Nahver-
sorger im Ihme-Zentrum @
Birger*innen vereinfachen selbst-
standig Stadtteile zu entwickeln

Lindener Marktplatz als Shared
Space ausbauen @

Aufwertung Franzplatz durch zuséatz-
liche Begriinung @

Ausbau Treffpunkt Allerweg als
Stadtteilplatz in Verbindung mit
Franzplatz @

Bedarf an 6ffentlichen Rdumen spe-
ziell fur junge Erwachsene (auch
nachts)

Kohlebahn nutzbar und erlebbar ma-
chen; Wildnischarakter pflegen @
Abstandsgriin entlang des West-
schnellwegs aufwerten @

Leineufer aufwerten und Orfe zum
Verweilen / fir Wassernufzung
schaffen (Banke/ Stege) @
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Vertikale Elemente/Interventionen
als Begriinung in den StraBen er-
maoglichen

Gestaltung und Bepflanzung von
Baumscheiben fordern
Entsiegelungsprogramme neben Ho6-
fen auch fiir StraBenrdume vorsehen
Schwammstadt auch im kleinen
MaBstab umsetzen: Dinge auspro-
bieren und evaluieren

adiabate Kiihlung auch durch Ver-
dunstung von Flusswasser durch
Fontanen / Sprenkler
Notlberlaufflachen schaffen, Wahr-
nehmung scharfen bei Eigenti-
mer*innen und Tragern

Umsetfzung des Konzepts - Flussbad
Schwanenburgbriicke @



Abbildungsnachweis

Soweit nachfolgend nicht anderweitig angefiihrt, liegen die Rechfe an allen Abbildungen, Planen und
Grafiken bei der Machleidt GmbH, Berlin.

Kartengrundlagen: Landeshauptstadt Hannover, Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
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