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Informations- und Dialogveranstaltung mit Burgerinnen und Blirgern am 10.
Februar 2022 im Rahmen des Ausbaus der Veloroute 03 nach Bothfeld

Ergebnisdokumentation

(Vorabfassung zur Darstellung der eingegangenen

Fragen)

Datum: 10. Februar 2022

Zeit: 19:00 bis 21:00 Uhr

Ort: Digitale Videokonferenz (Zoom)
Teilnehmende: rund 90 Burgerinnen und Birger

VELOROUTE 03: INFORMATIONS- UND DIALOGVERANSTALTUNG




|. Ergebnisse Slido-Umfragen (Fragen 1 und 2)
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Wie bewegen Sie sich vorwiegend durch die Stadt?
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Il. Darstellung der eingegangenen Fragen und Hinweise
(vor und wahrend der Veranstaltung)

Abschnitt 1

Unterfihrung "Volgersweg / Berliner Allee"

e Die Unterfihrung "Volgersweg / Berliner Allee” mag als gelungene Lésung nur auf den
ersten Blick Uberzeugen. Durch die Kombination Fahrrad-Ful3ganger sind dort haufig
Beinahe-Unfalle zu erleben, z.T. mit Fahrrad-Geschwindigkeiten tiber 30 km/h. Sollte
sich die Verkehrsdichte hier noch erhdhen, sind neben Ful3ganger-Fahrradfahrer-Kolli-
sionen auch Kollisionen von Fahrradfahrern untereinander zu befirchten.

Der vorhandene Tunnel unter der Berliner Allee stellt eine Engstelle dar, in der die Konflikt-
trachtigkeit des nicht motorisierten Verkehrs erhoht ist. Vorteil des Tunnels ist die planfreie
Querung der Berliner Allee und die damit verbundene Minimierung der Verlustzeiten fur
den Radverkehr. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit werden eine Verdichtung der
Beleuchtung unterhalb des Tunnels sowie die Anbringung von Spiegeln gepruift.

e Wieso kann der Tunnel nicht verbreitert werden?

Der Volgerswegtunnel stellt ein Bauwerk dar, fir dessen Verbreiterung hohe bauliche Kos-
ten sowie eine lange Bauzeit erwartet werden. Die Mdglichkeit der Verbeiterung des Tun-
nels wurde mit negativem Ergebnis gepruft. Griinde waren das Nichtvorhandensein von
Flachenverfligbarkeit sowie die nicht gegebene Wirtschaftlichkeit.
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Ampelanlage YorckstralRe/Kdniginnendenkmal

e Anmerkung/Frage: Hier kommt es zu Konflikten, weil die meisten Radfahrer fur die
Uberquerung der HohenzollernstraRe nicht absteigen und ihr Rad schieben, sondern
die StralRe radelnd Uberqueren. Dabei bedrangen sie haufig die langsameren FuRgan-
ger. Welche Planungen gibt es an dieser Stelle zum Schutz der Ful3génger?

Die Querungssituation fur den Radverkehr auf Héhe des Kéniginnendenkmals wird ange-
passt. Von der Yorckstral3e/Larchenstral3e zum Eilenriederandweg wird der Radverkehr
direkt und getrennt vom FuRBverkehr gefiihrt. Somit findet eine Entflechtung der Radver-
kehrs- und FuRBverkehrsstrome statt und die Situation fur die zu Fuld Gehenden wird ver-
bessert.

BodekerstralRe/FriesenstralRe

e Auch hier kommt es immer wieder zu Konflikten, weil die meisten Radfahrer fur die
Uberquerung der BodekerstraRe nicht absteigen und ihr Rad schieben, sondern die
Stral3e radelnd Uberqueren. Sie bedrangen die langsameren FuRganger und setzen
ihren Weg zudem haufig unter Missachtung der StVO auf dem Ful3weg rechts neben
der Dreifaltigkeitskirche fort. Welche Planungen gibt es an dieser Stelle, um die StvO
zum Schutz der Fu3ganger durchzusetzen?

Die versetzte Querungssituation zwischen der Friesen- und der Yorckstral3e wird baulich
angepasst. Beidseitig der Einmindung Friesenstral3e sind zwei lichtsignalgeregelte Rad-
furten richtungsgetrennt und eine FuRgangerfurt vorgesehen. Es sind somit separate Fih-
rungen und Aufstellbereiche fir Rad- und Ful3verkehr geplant, womit der Schutz der zu
Fuld Gehenden verbessert wird.

o Welche Wartezeiten entstehen fiir den Radverkehr bei der Querung der Bédekerstralie
(mit der Variante Mittelinsel) zu den Stol3zeiten im Berufsverkehr?

Im vergangenen Jahr fand eine Verkehrszéhlung im genannten Bereich statt. Rechnerisch
ergeben sich, basierend auf den Daten der Verkehrszahlen, mittlere Wartezeiten von ca.

11 Sekunden fiir die querenden Radverkehrsstréome zu den Hauptverkehrszeiten. Die mitt-
lere Wartezeit ist daher deutlich geringer als bei einer Vollsignalisierung des Knotenpunkts.

o Bekommt die Friesenstral3e eine Sanierung der Fahrbahndecke?

Im Bestand ist eine Asphaltdeckschicht auf dem Natursteinpflaster aufgetragen. Die Decke
ist schadhaft, sodass zum Teil das Natursteinpflaster zum Vorschein kommt. Bei einer
Fuhrung der Veloroute 03 Uber die Friesenstral3e wird aufgrund dessen die Fahrbahnde-
cke einer grundhaften Sanierung unterzogen.

o Die Diagonalsperre in der Friesenstr. wirde zu noch mehr Autoverkehr auf der Eich-
stral3e (wo es jetzt sowieso noch zu viel Autoverkehr gibt) fihren.

Verkehrslenkende MaRnahmen im Zuge der FriesenstralRe haben das Ziel, den Durch-
gangsverkehr aus dem Quartier heraus zu nehmen und dieses somit hinsichtlich der Ful3-
und Radverkehrsqualitat sowie der Aufenthaltsfunktion aufzuwerten. Die Ortlichkeit der Di-
agonalsperre auf Hohe der EichstralRe hat den Vorteil, dass die Anwohnenden sowohl
sudlich als auch nordlich der FriesenstralRe weiterhin sowohl die Lister Meile als auch die
Bodekerstral’e mit dem Kraftfahrzeug erreichen. Dies fuihrt zur Verhinderung weitraumiger
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Umwegverkehre, was auch hinsichtlich der emittierten Treibhausgase Relevanz hat. Es
wird eine Verteilung der Anliegerverkehre auf die angrenzenden Stral3en erwartet, sodass
auch die Eichstral3e keine signifikant htheren Kfz-Verkehrszahlen aufweisen wirde. Die
Stadtverwaltung wurde jedoch, gesetzt dem Fall der Realisierung der Veloroute in der Frie-
senstralie, die Verteilung der Verkehrsstrome auch nach Realisierung der Malinahmen
weiter evaluieren und behélt sich weitere verkehrslenkende MaRnahmen vor.

e Mittelinseln fihren fast immer zu kritischen Begegnungen. Fir wie viele Fahrrader und
ZufuRBgehende sind die ausgelegt?

Die geplante Mittelinsel weist eine Breite von 3,00 Metern und eine Lange von 8,00 Metern
auf. Fur die zu erwartenden Radverkehrs- und FulRverkehrszahlen stehen ausreichend
Flachen pro Kfz-Fahrzeugliicke zur Verfigung.

Eilenriede

o Querungsmadglichkeiten fur FuRganger: Auf dem Weg in die Eilenriede missen Ful3-
ganger die Veloroute queren. Wenn nun der Verkehr in diesem Bereich erhéht wird,
wird es auch unsicherer flr Ful3génger, vor allem fur Kinder und &ltere oder gehbehin-
derte Menschen. Bisher signalisiert das Symbol fur ,Radfahrer auf dem Asphalt des
Radwegs, dass FuRganger aufpassen mussen, nicht angefahren zu werden. Es gilt
also das ,Recht des Starkeren” — das wiederum vermittelt den Eindruck, dass die Si-
cherheit von Ful3gdngern nebensachlich ist, wenn es um das schnelle Vorankommen
fur Radfahrer geht.

e Die Einmundungen auf dem Radweg bergen z.T. ein hohes Unfallrisiko (Hunde, kleine
Kinder etc., die in den Wald mdchten einerseits und schnell fahrende Radfahrer auf
dem Weg zur Arbeit auf dem Radweg andererseits) — gibt es da Pléane fir eine ent-
sprechende Beschilderung? Analog zu den roten Radspuren sollten auf der Veloroute
in der Eilenriede Querungsmdglichkeiten flr FuRganger durch blaue Flachen und das
Symbol fur ,FuRganger* auf dem Asphalt gekennzeichnet werden. An den besonders
stark frequentierten Zugangen zur Eilenriede an der Yorckstral3e, der Bodeker-
stral3e/Ecke HohenzollernstralRe und der Oskar-Winter-Straf3e sollten Zebrastreifen
eine sichere Querung der Veloroute ermdglichen. Auf diese Weise kdme die Stadt
Hannover ihrem Ziel naher, ,allen Menschen eine gleichberechtigte Teilhabe am gut
ausgebauten, erreichbaren, ressourcenschonenden, sicheren und weitgehend barrie-
refreien Mobilitdtsangebot zu bieten (Hannover-Webseite zum Thema ,Nachhaltige
Mobilitat®).

¢ Analog zu den roten Radspuren sollten auf der Veloroute in der Eilenriede Querungs-
moglichkeiten fur Fu3génger durch blaue Flachen und das Symbol fir ,FuRganger® auf
dem Asphalt gekennzeichnet werden. An den besonders stark frequentierten Zugan-
gen zur Eilenriede an der Yorckstral3e, der Bodekerstraf3e/Ecke Hohenzollernstralie
und der Oskar-Winter-Stral3e sollten Zebrastreifen eine sichere Querung der Veloroute
ermdglichen. Auf diese Weise kdme die Stadt Hannover ihrem Ziel naher, ,allen Men-
schen eine gleichberechtigte Teilhabe am gut ausgebauten, erreichbaren, ressourcen-
schonenden, sicheren und weitgehend barrierefreien Mobilitatsangebot zu bieten”
(Hannover-Webseite zum Thema ,Nachhaltige Mobilitat).

Der Ful3génger-Querverkehr ist im Bestand wartepflichtig gegentber dem Langsverkehr
entlang des Eilenriederandweges. Die Breite des zu tUberquerenden Weges ist in der Re-
gel ausreichend gering, um die Wartezeiten fir den Ful3verkehr — gerade im Hinblick auf
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vergleichbare Querungsstellen an Hauptverkehrsstralen — gering zu halten. Es wird an-
gestrebt, Querungsstellen mit besonders hohem Querverkehr (z. B. Hohe Markuskirche)
gesondert zu kennzeichnen und zum Beispiel mit Markierungen auf die gegenseitige
Rucksichtnahme Aufmerksam zu machen. Auch die Beschilderung wird an den Einmtin-
dungssituationen ergénzt, sodass eine deutlichere Kennzeichnung des Vorrangs fir Rad-
fahrende gewabhrleistet ist.

e Der Eilenriederandweg hat jetzt schon viel Konfliktpotential mit Skatern, Fuldgéangern,
Joggern, e-Scootern etc. Wie soll da eine Entmischung, besonders im Sommer, stattfin-
den?

Der Eilenriederandweg wird, wie bereits streckenweise im Bestand, als Sonderweg fir den
Radverkehr (VZ 237) gekennzeichnet. Die Nutzung des Weges durch Zu Ful Gehende,
Jogger und Skater entspricht daher im Bestand nicht der 6rtlichen Beschilderung. Zur Ver-
deutlichung der entsprechenden Regelung werden auf dem Radweg erganzende Markie-
rungen und eine Verdichtung des Verkehrszeichens 237 (Sonderweg fur Radfahrende) um-
gesetzt. Abschnittsweise ist aufgrund des Versatzes der Zuwegungen und des weitergehen-
den Wegenetzes der Eilenriede eine gemeinsame Fiihrung mit dem FuRverkehr erforderlich
(VZ 240). Die erforderliche, gegenseitige RUcksichtnahme wird mittels ,Riicksicht‘-Pikto-
grammen auf den Wegen symbolisiert.

o Bekommt der Eilenriederadweg eine neue Fahrraddecke?

Im Zuge der Realisierung der Veloroute 03 ist es vorgesehen, den Eilenriederandweg auf
ganzer Strecke mit einer neuen Radwegedecke zu versehen.

o Die Veloroute 3 ist derzeit durch die Eilenriede bei Dunkelheit quasi nicht befahrbar
(Unfallgefahr durch z. T. absolute Dunkelheit) — gehe ich Recht in der Annahme, dass
dort eine durchgehende Beleuchtung des Radwegs vorgenommen wird?

o Was ist eine anforderungsgerechte Beleuchtung?

Der Eilenriederandweg ist zur Steigerung der sozialen Kontrolle sowie der Verkehrssicher-
heit und somit der Akzeptanz durch Radfahrende zu beleuchten. Ausgestaltung, Form und
Intensitat sind noch zu konkretisieren, um auch die Schutzanspriiche des Waldes ausrei-
chend zu berticksichtigen.

Alternative Veloroutenfuhrung

¢ Wourde eine Streckenfilihrung Volgersweg — Radweg entlang der BodekerstralRe bis zur
Ecke HeinrichstralRe/Hohenzollernstral3e — Zufahrt zur Veloroute an dieser Stelle
schon geprift? Hier existieren bereits zwei getrennte, gepflasterte Zugange, die bei ei-
ner entsprechenden Kennzeichnung (Radfahrer bzw. FuRgénger) konfliktdrmer waren
als die 0.g. Ampelanlagen.

o Kopfsteinpflaster ist fir schmale Radreifen ob abgeschliffen oder nicht aus meiner Sicht
schlecht zu fahren. Wurde eine Fihrung der Veloroute tber die Musikschule und Konig-
stral3e in Betracht gezogen?

Geschliffenes oder geschnittenes Natursteinpflaster deckt sowohl die Belange des Denk-
malschutzes als auch die Belange des Fahrkomforts fir Radfahrende weitestgehend ab.
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Sowohl in der Yorck- als auch in der Larchenstraf3e stellt dieser einen Kompromiss der
oben genannten Nutzungsanspriiche dar.

Die angesprochene Alternative, die VeloRoute 03 Giber Neues Haus, KonigstralRe etc. zu
fuhren, hatten die Planenden im vergangenen Jahr in Betracht gezogen. Schlussendlich
wurde diese Variante nicht weiterverfolgt, da sie nicht Gegenstand des politischen Auftra-
ges ist.

Abschnitt 2

Kreuzung PodbielskistralRe/Eulenkamp

¢ Anmerkung: Die Losung stadtauswarts erscheint mir sehr "klein" ausgelegt zu sein.

e Haben Sie die Moglichkeit von "Protected Intersection” (Geschitzte Kreuzung) in Be-
tracht gezogen? Wegen der groBeren Aufstellflichen beim Linksabbiegen erscheinen
diese sinnvoll zu sein.

¢ Warum kann man nicht als Radfahrer von der Podbi in den Eulenkamp parallel zum
KFZ Linksabbiegerverkehr auch links abbiegen? Zumal es keine entgegenkommenden
Linksabbieger von der Podbi in die Klingerstraf3e gibt. Das indirekte Linksabbiegen
sollte fur unsichere Radler alternativ angeboten werden.

e |st das Abbiegen in den Eulenkamp innerhalb von EINER Ampelphase vorgesehen?

Die Knotenpunktfiihrung sieht eine bestandsorientierte Losung dar. Der Knotenpunkt weist
im Bestand eine Kfz-Auslastung an der Kapazitatsgrenze auf. Starkere Einschrankungen
in der Signalisierung oder der Fahrstreifenaufteilung werden daher voraussichtlich nicht
umgesetzt.

Die Kfz-Linksabbieger werden in diesem Knotenpunkt gesichert gefiihrt. Es gibt Phasen, in
denen die Linksabbieger gemeinsam mit dem parallelen Geradeausverkehr gefihrt wer-
den, aber auch Phasen der gleichzeitigen Freigabe beider Linksabbiegestrome. Eine In-
tegration des direkten Linksabbiegens fur Radfahrende in Richtung Eulenkamp in die vor-
handene Signalisierung ist daher nicht mdglich. Fur die Einrichtung des direkten Linksab-
biegens fiir Radfahrende ware eine separate Signalphase vonnéten. Als Folge wiirden
deutlich erhdhte Wartezeiten fur den Kfz-, aber auch fur den Radverkehr entstehen, auch
im Vergleich zum bestandsorientierten, indirekten Linksabbiegen. Das direkte Linksabbie-
gen wird daher nicht beriicksichtigt.

Routenflihrung

¢ Warum wird die Route nicht Uber die Spannhagenstrale und die Spannhagenbricke
gefuhrt, die natirlich dann fir PKWs gesperrt werden musste?
e Soll die Spannhagenstralle Fahrradstrafie werden?

Eine Trassenfuhrung tber die Spannhagen- und Ada-Lessing-Stral3e wird als Fluhrungsva-
riante aufrechterhalten. Die Einrichtung einer Fahrradstrafl3e im Zuge der Spannhagen-
stral3e ist nur mit verkehrslenkenden Malinahmen méglich. Eine Sperrung der Mittelland-
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kanalbrticke fur den Kfz-Verkehr wurde geprift. Aufgrund der eingegangen Stellungnah-
men ist eine Sperrung der Mittellandkanal ohne umfangreiche Verlagerungen im gesamten
Kfz-Netz nicht durchsetzbar. Bei einer Realisierung der Variante tber die Spannhagen-
stral3e ist dort eine beidseitige Einrichtungsfiihrung mittels baulichen Radwegen ange-
dacht.

Briicke Mittellandkanal

e An der Mittellandkanalbriicke kommt es regelmaRig zu gefahrlichen Uberholmanévern
durch PKW gegentber Radfahrern in Richtung Stadteinwarts. Ware hierfir eine zusatz-
liche Rad- und FuRgangerbricke denkbar?

Die Realisierung einer zusatzlichen Briicke und der damit zusammenhé&ngenden Rampen
wurde nur mitttels umfangreichem Grunderwerb von Grundstiicken méglich werden. Auf-
grund der Tatsache, dass auch nordlich der Brickenrampen keine anforderungsgerechte
Velorouten-Fuhrung maoglich ist, ist die VerhaltnisméaRigkeit eines Brickenneubaus nicht
gegeben (Kreuzungsrecht Wasserstrafl3en, Zeit- und Finanzaufwand).

e Sollen sich auf der Briicke Fu3génger und Radfahrer einen Weg teilen?

Ohne eine flr eine Velorouten-gerechte Flihrung notwendige Sperrung der Briicke (siehe
oben) erfolgt die Filhrung des Radverkehrs hier bestandsorientiert, sodass der stadtaus-
warts fahrende Radverkehr weiterhin gemeinsam mit dem Ful3ganger gefiihrt wird.

Abschnitt 3
Bothfelder Anger

o Das Wurzelwerk der Baume hat den Radweg teils sehr uneben/unsicher zu befahren
gemacht. Schnelles Fahren wird schnell gefahrlich. Gibt es Uberlegungen, hier etwas zu
tun?

¢ Wird die Fahrbanddecke vom Geh- und Radweg zwischen der Schule und dem Bothfel-
der Anger auch saniert? Hier haben die Wurzeln in den letzten Jahren erhebliche Scha-
den verursacht und es ist sehr gefahrlich dort im Dunkeln zu fahren.

Der Radweg im Bereich des Bothfelder Angers soll auf dem Grof3teil der Strecke erneuert

werden. Zum Schutz des Radweges vor dem Wurzelwerk der Baume wird die Verwendung
von Wurzelbricken geprift, sodass Beschadigungen vorgebeugt werden.

Ubergang DreihornstralRe zur GernsstraRle

e Als Anwohnerin sehe ich taglich, wie durch berh6hte Geschwindigkeiten der Autos
auf der Gernsstral3e und die Missachtung des rechts-vor-links-Gebotes an dieser Ecke
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bereits jetzt immer wieder brenzlige Situationen entstehen. Ein Wunder, dass nicht
mehr passiert. Wie wird die Verkehrsfiihrung aussehen?

Die Veloroute fihrt Gber den Rahlfskamp und die Dreihornstraf3e in die Gernsstral3e. Die-
ser Routenverlauf wird durchgéngig bevorrechtigt, die Veloroute hat also Vorrang. Neben
Beschilderungen sind an der Einmindung zur GernsstralRe auch bauliche MaRhahmen ge-
plant (Aufpflasterungen), um die Vorfahrt eindeutig zu kennzeichnen.

Gernsstralle / Laher Heide

¢ Bei normaler Verkehrslage ist das mit geringen Wartezeiten verbunden, morgens und
nachmittags allerdings ist das Uberqueren kein Vergniigen, weil eben auch Autos aus
der Laher Heide abbiegend, neben der Befahrung des Heidkampes, fur lange Standzei-
ten sorgen. Was gibt es hier fir Losungsansatze?

e Knotenpunkt Gernstr. / Laher Heide: Hier muss keine Ampel hin. Insel vorhanden, wenn
mal viel Verkehr ist. Ansonsten gut Uberquerbar. Beleuchtung Laher Heide ware sehr zu
empfehlen. AuRerdem wird Tempo 30 nicht eingehalten von KFZ — sowie das Sonntags-
fahrgebot, was oft ignoriert wird. Kann dies mehr kontrolliert werden?

Aufgrund der korrekt geschilderten Verkehrsbelastungen und der daraus resultierenden,
tageszeitabhangigen Verlustzeiten am Knotenpunkt ist hier eine unkonventionelle Lésung
angedacht. Eine stdlich des Knotenpunkts einzurichtende Ful3ganger-Lichtsignalanlage
wird nur auf Anforderung ausgeldst und halt dadurch den Kfz-Verkehr auf der StralRe Im
Heidkampe auf. Die Anforderung kann bedarfsweise, z. B. zu Hauptverkehrszeiten, auch
durch den Radverkehr auf der Fahrbahn der Gernsstraf3e/Laher Heide ausgelost werden
und so die Verlustzeiten verringern. Auf eine Vollsignalisierung wird verzichtet, da diese
die mittleren Wartezeiten an diesem Knotenpunkt erhéhen wirde.

Laher Heide

o Bereits jetzt ist das Nebeneinander von FuRgangern, Radfahrern und Auto (mit kras-
sen Geschwindigkeiten) ein echtes Problem. Gerade die enge Kurve in der Mitte ist ge-
fahrlich durch ricksichtsloses Verhalten der Autofahrer. Wir hier eine einspurige, bes-
ser noch komplett autofreie Nutzung der Route durch das LSG angedacht?

¢ Die VRO03 fuhrt zwischen Im Heidkampe und Im Klingenkampe durch das Landschafts-
schutzgebiet Laher Heide. Die Laher Heide ist in diesem Bereich keine herkommliche
Strassenverbindung. Es fehlt an den Mindestanforderungen wie ausreichende Stra-
Renbreite, FulRgangerweg, Radweg, Beleuchtung usw. Die Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 kmh wird selten eingehalten, meist Uberschritten. So stellt die Laher Heide
fur Ful3-/Spaziergédnger, Radfahrer eine uniibersehbare Gefahr da, was von der Politik
bisher nicht wahrgenommen werden will. Gerade in dieser fir uns alle beschwerlichen
Coronazeit hat sich dies alles noch verscharft, weil Fu3-/Spaziergdnger und Radfahrer
diesen Bereich verstarkt als ,Erholungsgebiet® nutzen. Nach wiederholten, bisher leider
vergeblichen Bemuhungen, wurde jetzt erreicht, dass der Bezirksrat sich dieser Proble-
matik in seiner Sitzung am 9. Februar 2022 annimmt.

o Ist Ihnen die von mir geschilderte Problematik bekannt?
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o SchlieRen Sie sich meiner Ansicht an, dass dieser Teil VR03 autofrei zu stellen
ist und setzen Sie sich hierfur ein? (Dem motorisierten Verkehr steht die Ver-
bindung von/bis Im Klingenkampe/Im Heidkampe zur Verfigung und ist zumut-
bar).

o Sind diese meine Feststellungen/Uberlegungen/Vorschlage auch Ihre An-
sicht/Meinung und sind Sie diesbezlglich schon politisch vorstellig geworden?

Im Zuge der Velorouten-Planung wird fur den Streckenabschnitt der Laher Heide die Ein-
richtung einer Fahrradstral3e gepruft. Hierzu wird eine Verkehrsberuhigung angestrebt. Im
Optimalfall ist eine Sperrung der Laher Heide fir den Durchgangs-/Kfz-Verkehr denkbar.
Dies wirde zum einen zu einer deutlichen Verbesserung fir den Radverkehr, aber gleich-
zeitig auch fur den FuBverkehr fihren. Ful3gdnger*innen nutzen die Laher Heide als Erho-
lungsgebiet. Mit der Umsetzung einer Herausnahme des Kfz-Verkehrs aus diesem Bereich
wirde neben der Qualitat des Radverkehrs somit auch die Erholungsfunktion gestéarkt wer-
den.

e Gabe es eine Mdglichkeit bei der Laher Heide einen Gehweg und/oder Radweg neben
der Stral’e zu bauen? Wenn ich dort taglich zu Ful3 spazieren gehen, fihle ich mich
manchmal sehr unwohl bei dem vielen Verkehr. Oder einen Parallelweg irgendwo?

Die Neuversiegelung von Flachen im Bereich des Landschaftsschutzgebietes ist nicht vor-
gesehen. Diese steht im Widerspruch zum Bestreben des Erhalts der dortigen Flachen.
Eine Sperrung der Laher Heide fir den Durchgangs-/Kfz-Verkehr ware das fir die Velo-
route optimale Ergebnis. Dies wirde zum einen zu einer deutlichen Verbesserung fur den
Radverkehr, aber gleichzeitig auch fur den FuBverkehr fihren. Fu3ganger*innen nutzen
die Laher Heide als Erholungsgebiet. Mit der Umsetzung einer Herausnahme des Kfz-Ver-
kehrs aus diesem Bereich wirde neben der Qualitdt des Radverkehrs somit auch die Er-
holungsfunktion gestarkt werden.

Routenflihrung

¢ Die Routenfiihrung der Veloroute 3 Uber die Laher Heide mag allenfalls den Bewoh-
nern des ndrdlichen Teils von Lahe sinnvoll erscheinen. Mdchte ich aus Lahe schnell
und sicher in die Innenstadt kommen, z.B. zum Krdpcke, fahre ich von meiner Woh-
nung im Rischkamp 69 tUber Im Klingenkampe auf die Kirchhorster Stral3e bis zur Po-
dbi. An dieser entlang geht es bis zum Spannhagengarten, dann an der Hermann-
Bahlsen-Allee bis Walderseestral3e und schlief3lich in die Eilenriede. Die Routenfiih-
rung Uber die Laher Heide ist fir Radler wegen der engen Fahrbahn zu gefahrlich. Der
weitere Verlauf Uber Gernsstraflie usw. erscheint mir zu umstandlich, gefahrdende Be-
gegnungen mit PKWs, Radfahrern, FuRgangern, spielenden Kindern, Schulkindern,
Kirchenbesuchern etc. fast unvermeidlich. Zugegeben: Auch auf den Fahrradwegen
Kirchhorster Strafl3e und Podbi kann es geféahrlich werden. Aber Ful3- und Radwege
sind mindestens gut sichtbar getrennt, gelegentlich auch raumlich. Die Strecke ist ins-
gesamt bequem und geradlinig. Die Querung von gréReren StrafRen ist durch Ampel-
anlagen recht sicher. Der Kanal kann an der Noltemeyerbriicke ohne Steigung (!) Uber-
guert werden. Mir ist nicht klar, welche Kriterien fur die vorgeschlagene Route nach
bzw. von Lahe eine Rolle spielten. Gibt es eine Datengrundlage, z.B. durch eine Ver-
kehrszahlung? Wurden Anwohner befragt? Wer hat die Strecke abgefahren?
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Die Konzeption des VeloRouten-Netzes entstammt dem Vorschlag des Allgemeinen Deut-
schen Fahrradclub (ADFC) Stadt Hannover. Die Konkretisierung der Linienfiihrungen er-
folgte durch externe Gutachterbiiros im Auftrag der Stadtverwaltung. Das Konzept wurde
mit der Radverkehrsplanung sowie mehreren Interessensvertretungen (z. B. ADFC, BIU,
VCD) abgestimmt. Diese Konzeption wurde daraufhin dem Rat der Landeshauptstadt Han-
nover vorgelegt, der wiederum beschlossen hatte, diese zur weiteren inhaltlichen Planung
und Umsetzung der Bauverwaltung zu tbertragen. Hierbei orientiert sich die Bauverwal-
tung sehr eng an dem plausiblen Konzept des ADFC. Die Fihrung Uber die Laher Heide
stellt gegenuber der Fihrung entlang der Hauptverkehrsstral3en ein weiteres Angebot dar
und erschliel3t weitere Gebiete fur den Radverkehr.

e Sundernstraflle: Anmerkung: Abzweig nach Lahe erst ab Kugelfangtrift tiber Sundern-
str. Dann neben der Tankstelle Richtung Bothfelder Anger. Weiter wie geplant. Vorteil:
die Umbaukosten der Ebelingstr werden gespart. Das Historische Kopfsteinpflaster an
der Bothfelder Kirche kann erhalten bleiben.

Die vorgeschlagene Alternativstrecke weist einen deutlichen Umweg auf. Die Strecke zwi-
schen dem Knotenpunkt Ebelingstraf3e/Stindernstral3e und der IGS Bothfeld ist um ca.

50 % langer als die flr die vorgesehene Strecke lber die Ebelingstraf3e. Da Radfahrende
bzgl. der Streckenlénge im Mittel sehr umwegsensibel sind, wird eine Streckenfiihrung
Uber die Ebelingstral3e angestrebt.

Sahlkamp

e Die Radfahrstreifen im Sahlkamp entsprechen mit 2m weder einer RSV (3,25m) noch
einer RVR (2,75m). Was sind die Griinde dafir?

Im Stral3enzug Sahlkamp sind neben dem Radverkehr auch andere Nutzungsanspruche
vorhanden. Aufgrund des vorhandenen Linienbusverkehrs ist eine Fahrbahnbreite von
6,50 m (mindestens 6,00 m) zwischen den Radfahrstreifen erforderlich. Aufgrund beidseiti-
ger Bushaltestellen sind auch fir die Seitenbereiche Breiten von mindestens 2,50 m anzu-
streben. Grundstiicksverhaltnisse, vorhandene Breiten und Nutzungsanspriiche schranken
die Regelbreite von Radfahrstreifen beidseitig ein.

o Warum wird der Teil der neuen Verbindung von der Langenforther Stral3e nicht gezeigt?
¢ Wie soll die Verbindung von der Langenforther Stral3e bis zur Bischof-von-Kettler-Straf3e
gestaltet werden?

Es ist ein Radweg in 3,00 m Breite (Asphaltbauweise), ein paralleler Gehweg mit einer
Breite von 2,50 m sowie eine Beleuchtung vorgesehen.

P+R-Anlage

e Was bedeutet ,mittelfristig“? Bei einer Wegefuhrung uber die P&R Anlage scheinen mir
Unfélle programmiert zu sein.

¢ Wann soll die P&R denn umgesiedelt werden? Welche Zeitraume sind hier in Diskus-
sion?
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Eine parallele Fuhrung durch die vorhandene Griinflache wirde einen deutlichen Eingriff
darstellen (Baumfallungen, Versiegelung). Vor dem Hintergrund der vorgesehenen Aufgabe
des P+R-Parkplatzes wird dies als nicht verhaltnisméaRig angesehen. Die Aufgabe des P+R-
Parkplatzes Kurze-Kamp-Straf3e kann erst nach der Errichtung einer P+R-Anlage am End-
punkt Fasanenkrug erfolgen. Hier ist von einem Realisierungszeitraum von mindestens funf
Jahren auszugehen.

Allgemeine Fragen / Anmerkungen

¢ Haben Sie bereits Untersuchungen auf die Gefahrengeneigtheit / Unfallgeneigtheit von
engen Bebauungen beauftragt? Ein "Tunneleffekt" durch die Nahe der links und rechts
stehenden Hauser fuhrt i.d.R. zu einer Mitte-Tendenz, die ebenfalls Kollisionen wahr-
scheinlicher macht. Untersuchungen dazu sind in jedem Falle zu empfehlen.

Im Bereich des Volgerweg-Tunnels werden wir mit zusatzlichen Optimierungen hinsichtlich der
Sichtbarmachung von entgegenkommenden Radfahrenden z. B. auf Uberpriifung der Be-
leuchtung oder Anbringung von Verkehrsspiegeln reagieren. Die Bereiche der Hauserschluch-
ten bilden aus unserer Erfahrung kein Konfliktpotential, da die Breiten auch bei seitlichen
Parkstreifen ausreichend Sichtverhaltnisse vorhalten. Eine Befahrung durch Radfahrende z. B.
bei FahrradstraRen in der Mitte ist vertraglich mit einer gewollten Geschwindigkeitsreduzie-
rung, somit wird die gefahrenen Geschwindigkeit von den Radfahrenden bestimmt. Zuséatzli-
che Untersuchungen sind nicht vorgesehen.

o Wie sieht aktuell Ihre Zeitplanung flr die Realisierung der Veloroute 3 aus?

Nach der politischen Beschlussfolge sollen erste Ma3nahmen im Jahr 2022 ausgeschrie-
ben werden und mit dem Bau begonnen werden. Der Abschluss der Mal3nahmen ist plan-
maRig flr das Jahr 2024 vorgesehen.

o Anmerkung: Ich hoffe, dass die farbliche Markierung nicht durchgangig geplant ist,
sondern sich auf Knotenpunkte / gefahrlich Teilstrecken beschrénkt. Ein weil3es Fahr-
radsymbol mit gestrichelter Abgrenzung reicht i.m. Augen vollig aus und greift damit
nicht zu stark in das Stadtbild, gerade in Wohngebieten, ein.

Die Markierung des Verlaufs der Veloroute soll auch linienhaft erfolgen (griine Begleit-
strichmarkierung). Eine flachige (Rot-)Markierung beschrankt sich auf Knotenpunkte und
Konfliktbereiche.

o Gilt auf der geplanten Veloroute die StralRenverkehrsordnung?
Entlang der gesamten Veloroute gilt die StralRenverkehrsordnung.
o Wie wird der querende Ful3géngerverkehr geregelt?

In der Regel ist der querende Fu3gangerverkehr wartepflichtig. Ausnahmen bilden z. B.
Lichtsignalanlagen oder FuRgangeriberwege. Im Allgemeinen wird die gegenseitige Ruck-
sichtnahme vorausgesetzt. Stark frequentierte Ful3verkehrsverbindungen werden beson-
ders betrachtet.
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¢ In welcher Weise wurden die Belange und die Sicherheit von Ful3gadngern entlang der
Veloroute 3 in der bisherigen Planung berucksichtigt?

FuRgangerbelange wurden je nach Ortlichkeit beriicksichtigt. Zum Teil sind separate Geh-
wege geplant, wo im Bestand gemeinsame Geh- und Radwege vorhanden sind (z. B.
Bothfelder Anger). Im Zuge baulicher Anderungen an signalisierten Knotenpunkten sind
zum Beispiel ausreichende Aufstellflachen fur Fu3ganger vorgesehen.

¢ Wie wird der querende Fahrradverkehr geregelt?

In der Regel soll die Veloroute abseits nicht signalisierter Knotenpunkte Vorrang erhalten
(Radvorrangroute).

o Welche Hoéchstgeschwindigkeit gibt es fur elektrisch angetriebene Lastenfahrrader?

Fir elektrisch betriebene Lastenfahrrader gelten dieselben Hochstgeschwindigkeiten wie
fur alle anderen Fahrzeuge, welche auf den jeweiligen Teilstrecken geboten sind. Auf dem
Radweg gilt keine konkrete Hochstgeschwindigkeit, allerdings sind Fahrradfahrer verpflich-
tet, ihr Tempo so anzupassen, dass sie ihr Rad in jeder Verkehrssituation kontrollieren und
bei Gefahr rechtzeitig abbremsen kdnnen.

e Gibt es Regelungen fiir Uberholvorgange von Lastenfahrradern mit E-Antrieb unterei-
nander?

Es gelten keine gesonderten Regelungen fir Uberholvorgange von Lastenfahrradern un-
tereinander. Es gelten 88 1 und 5 der StVO.

e Wie wird ein Augenschutz gegen uberhéngende, unbelaubte und damit nahezu un-
sichtbare Zweige von Strauchern gewahrleistet?

Im Zuge der Velorouten wird eine fortlaufende Kontrolle der angrenzenden Begriinung so-
wie nach Bedarf Griinschnitt angestrebt. Sicherheitsrdume werden dann turnusmahig frei-
geschnitten.

e Sollen die Velorouten grundséatzlich die Standards einer Radschnellverbindung (RSV)
oder einer Radvorrangroute (RVR) erflillen? Die genannten Breiten in der Prasentation
entsprechen denen einer RSV.

e Im Vortrag von Frau Kniep wurde fir den Zweirichtungsverkehr eine Breite von 3m, fur
den Einrichtungsverkehr von 2,50m genannt. Im beilaufenden Text standen aber 4m und
3m. Was hat die Differenz zu bedeuten?

In der Prasentation ist ein Fehler unterlaufen. In der Prasentation wurden die MalR3e fir
Radschnellverbindungen angezeigt, fir welche Mal3e von 3,00 m (Einrichtungsradweg)
bzw. 4,00 m (Zweirichtungsradweg) gelten. Fir Velorouten, darunter die Route 03 gelten
dagegen Mal3e von 3,00 m bzw. 2,50 m.

o Wurden Kostenschatzungen fir die verschiedenen Varianten Uberhaupt schon vorge-
nommen?

Fur alle Varianten wurden Kostenschatzungen vorgenommen.
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¢ Die Stadt Hannover hat 2018 ein neues Sicherheitskonzept fir Radfahrer beschlossen,
das u.a. rote Radspuren Uber Kreuzungen vorsieht. Warum wurde bisher kein Sicher-
heitskonzept fur FulRgénger beschlossen?

Die Belange des FulRverkehrs werden im Rahmen der allgemeinen Abstimmung von der
Behindertenbeauftragten der Landeshauptstadt wahrgenommen.
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lll. Ergebnisse Slido-Umfragen (Fragen 3 bis 5)

Stimmungshbild Variantendiskussion Oststadt: Welche Trassenvariante praferieren Sie? 50 2

Volgersweg / Larchenstralle
A 44%
Friesenstralte / Yorkstralle

—————— 4.8%

keine der genannten Varianten / andere
G 8%

Stimmungshbild Variantendiskussion Mittellandkanal: Welche Trassenvariante praferieren Sie? 41 2

Podbielskistralle / Eulenkamp
T 44%

Spannhagenstralle / Ada-Lessing-Stralie / Sahlkamp
—— 19

keine der genannten Varianten / andere
O /%
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Was moéchten Sie den Planer:innen noch mitteilen? (Antworten unbearbeitet)

Was madchten Sie den Planer:innen noch mitteilen? 25 &

sollte sich fiir die variante eulenkamp entschieden werden, miisste dringend gepriift werden, ob in fahrtrichtung stadteinwérts spiegel angebracht
werden miissten, um an den privaten hauseinfahrten das Ubersehen von radfahrern zu vermeiden! teilweise ist dort durch hohe zdune keinerlei
einsichtnahme auf den radweg maglich

Bei den verschiedenen Varianten sollten auch die Kosten vorher benannt werden. Die Situation im Volgerswegtunnel ist heute schon sehr grenzwertig,
der Tunnel ist fir eine Veloroute in Kombination Fulweg viel ! zu eng und zu uniibersichtlich. Die Geschwindigkeiten der Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer wird im Tunnel, wie auch auf den Radwegen und Stralten, immer héher und im Tunnel dadurch viel geféhrlicher.

Der Radverkehr soll sich laut dem Koalitionsvertrag verdoppeln - von dieser Menge Radfahrerinnen muss man auch bei der Planung der Velorouten
ausgehen. Es sollte deshalb so geplant werden, dass auch Kinder auf den Routen fahren kénnen und diese von anderen Radfahrerinnen sicher Gberholt
werden kdnnen!

Die Starkung des Radverkehrs wird nur erfolgreich sein, wenn gleichzeitig der KfZ-Verkehr geschwécht wird. Kompromisse und dem Kfz-Verkehr nicht
"weh tun wollen” ist m.E. nur eine halbherzige Planung und Verschwendung von Ressourcen. Ich wilnsche mir ein ganz klares Ja zur Starkung des
Radverkehrs.

In der Eilenriede den Ubergang des Weges zum "Nichtweg" Aulenboden beachten und verkehrstechnisch sichern. Wenn man hier als Radler reinrutscht
ist das sehr gefahrlich.

Der Radverkehr in Hannover soll laut KoaV deutlich gesteigert werden: was jetzt schon eng ist, wird noch enger. Fullverkehr soll gleichzeitig mindestens
gleich bleiben, besser auch steigen -= es sollte keine Verschlechterungen fir Fullgéngerinnen geben -> die beiden umweltfreundlichsten Verkehrsmittel
sollten nicht gegeneinander ausgespielt werden. Wenn das im Einzelfall auf Kosten von Autoparkpldtzen geht, miissen diese weqg! Eilenriederadweq:
schon heute viel zu schmal, bei mehr Radverkehr droht der infarkt. Besonders schlimm bei gemeinsamer Nutzung - Am besten immer einzeln
Rad-/FuBBweg in parraleler Fihrung. Vor dem Lister Turm: Hier sind sehr viele Fulgangerinnen h&ufig mit Kindern auf Rollern/Laufradern unterwegs -
schon 3 Meter sind zu schmal, eine weitere Verjingung auf 2 Meter indiskutabel' Mindestens 4 Meter miisste der Gehweg hie

Als Auch-Autofahrer frage ich mich noch, ob auch alternative Parkmaglichkeiten in der Velorouten-Planung vorgesehen sind - als Beispiel Lister Turm,
wenn alle Querparkplatze entfallen sollten

Querung der Bodeckerstralle von Friesenstr Richtung Yorckstr sollte direkt diagonal erfolgen. Fiihrung iber Nebenanlagen an der Bodeckerstr ist durch
geringe Aufstellflachen und ungiinstige Radien inakzeptabel

priifen, dass méglichst viele radwege beidseitig befahren werden kdnnen

Erfahrungen aus anderen Léndern in die Planungen einflielen lassen.

danke danke danke

keine wassergebundene Decke. Und am besten auch keine Pflasterung.

Vielen Dank fiir die Planungen und viel Erfolg in der Umsetzungauch gegen viele andere Interessen, die es geben wird.
Den Vorschlag des ADFC der Routenzusammenlegung am Weissekreutzplatz Ernsthaft erwégen

Sie haben sich viele gute Gedanken gemacht. Vielen Dank dafiir. Ein paar Fragen sind sicherlich noch offen. Ich persdnlich finde, dass alle Beteiligten
im Stralenverkehr eine Daseinsberechtigung haben und beriicksichtigt werden sollten.

mehr Platz fiirs Rad. Hoffentlich lassen sich die autofixierten Bezirksrite (iberzeugen und mauern nicht zu sehr

Bitte Asphaltoberflichen, eine Pflasterung Hannover Standard ist keine hochwertige Oberfliche. Der neue Radweg an der Haltestelle Bothfeld ist ein
weiterer Beleg dafiir.
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Die Fiihrung muss 1. Sicherheit vor allem fir die FuRganger beriicksichtigen. 2. Zukunftsorientiert sein, fir die ndchsten 20 - 30 Jahre. D.h,,
entsprechende Wegefiihrung und -breite.

bitte Ampeltrittbretter und/oder Ampelgriffe an gréferen Kreuzungen anbringen
Verbindung Langenforther Str - P+R Kurze-Kamp braucht eine wassergebundene Decke

Ich hatte mir gewiinscht, dass man die Anzahl der entfallenden Parkplatze transparent darstellt. Auch die Ausschilderung fehlte als Thema. Die ist im
Moment ja sehr schlecht.

Wie kann denn sichergestellt werden, dass die teuren, komplizierten und ggf. autofeindlichen Maltnahmen zu einem spéteren Zeitpunkt noch
umgesetzt werden kénnen und nicht verloren gehen?

Beachten Sie bitte unbedingt die FuRgangersicherheit in der Eilenriede, nicht nur mit awareness Schildern

Nicht immer am status guo héngenblieben bei der Planung, sondern mehr das planen, was erreicht werden soll. Verhaltensanderung folgt den
Rahmenbedingungen, nicht umgekehrt!

Eine bodennahe Beleuchtung des Eilenriederadweges, sowie klare Trennung zwischen Radfahrenden und Zu-Ful-Gehenden

eine sichere, einfache Radverkehrsfiihrung ist wichtiger als ein paar hundert Meter l&ngere Verkehrswege mit mehr Konflikten, Ampeln usw.

Viel Mut! Danke!
Vielen Dank fir die interessante Veranstaltung. Denken Sie grofl und seien Sie mutig!
Ein breiterer Radweg in der Eilenriede ist wichtig

Die grundsé&tzlichen Einleitungen sollten noch kiirzer gefasst werden, um etwas mehr Zeit fiir den Dialog zu haben. Bothfeld ist zum Schluss etwas kurz
gekommen.

Walderseestr. Hohe Koniginnendenkmal fiir Durchgangsverkehr sperren.

flachendeckend T30, Abschleppen von Falschparkern, Geschwindigkeitskontrollen etc. wiirde viel und schneller losen.
Bei Gleichstand beider Varianten vielleicht beides machen?!

Dankeschon! Wir freuen uns sehr auf die Velorouten

Haben Sie den Mut, PKW-Platze zu entfernen!

Beleuchtung Eilenriederadweg zwingend notwendig!

Super Vorplanung, danke erstmal!

Dhb

VELOROUTE 03: INFORMATIONS- UND DIALOGVERANSTALTUNG




