Bitumen-Dachbahnen 09.14

Kurzzeichen: PYE*, PYP* Hannover
DIN: 18531, EN 13707, DIN EN 13859-1, SPEC 20000-201 Stand 12/19

[Definition] Bitumen-Dachbahnen werden fir die Abdichtung von nicht genutzten und genutzten Flachdachern
sowie von Steildachern verwendet. Wahrend die Abdichtungsebene von Flachdachern haufig auch die frei
bewitterte ,Dachhaut” darstellt, dienen Dachabdichtungsbahnen in Steildachern unterhalb der Eindeckung als
Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahn und somit als zweite Schutzschicht bzw. wasserfihrende Ebene
gegen Feuchtigkeit und Witterungseinflisse. Der Aufbau von Bitumen-Dachbahnen ist mehrlagig und besteht aus
einer Tragereinlage (Polyestervlies oder Glasgewebe), die ober- und unterseitig mit einer Bitumen-Deckmasse
versehen ist. Materialtechnisch wird zwischen Bitumenbahnen und Polymerbitumenbahnen unterschieden, bei
denen die Deckschichten aus mit Polymeren modifizierten Bitumen bestehen (Elastomerbitumen PYE und
Plastomerbitumen PYP). Dadurch verbessern sich u.a. die Altersbestandigkeit, die Warmestandfestigkeit und das
Kaltbiegeverhalten. Polymerbitumenbahnen und Bitumenbahnen werden fiir die Abdichtung von nicht genutzten
und genutzten Flachdéachern verwendet. Die Verlegung kann ein- oder mehrlagig durch mechanische Befestigung,
Verklebung oder lose (mit verschweif3ten Nahten) erfolgen. Fir die Ausfiihrung der Abdichtung bzw. der zweiten
wasserflihrenden Ebene in geneigten, nicht beliifteten Dachern werden spezielle diffusionsoffene Bitumenbahnen
verwendet. Die nachfolgende Betrachtung bezieht sich auf Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen (Flachdach)
sowie diffusionsoffene Bitumenbahnen (Steildach).

Anwendungsgebiete Materialkosten Grenzwerte
nicht genutzte und genutzte incl. 19% Mwst. Arbeitsplatz-
Flachd&cher, Steildacher (exemplarische Produkte) grenzwert (AGW)
= Elastomerbitumen- @ 18,- €/m? Dampfe und
Eigenschaften? 2 Schweibahn PYE PV, Aerosole aus
(PYE PV*/ G S*/ UDB-A%) \Iljvulfzelfest.l_Trégerelnlage Bitumen3 /4 10 mg/m? /
. olyestervlies 3
= Dicke [mm)] 5-6 / 4-5/ k.A. . . ) 2 mg/m
* Flachenbezogene Masse 250-650 / 200 / " Bitumen-SchweiRbahn G, @7,- €/m Benzo[a]pyren® 7 ng/m?
i . Tragereinlage Glas-
der Tragereinlage [g/m?] 300-900 gewebe
i Kg!tblegeverhaltgn [(.:o] o £-36/<0/-25 Ll Bitumen-Unterdachbahn, @ 8,- €/m?
. Warmest.andfestlgkelt [C] =2100/270/KLF diffusionsoffen, Trager-
= Geradheit [mm/10m] >220/=<20/KLF einlage Glasgewebe,
= Wasserdampfdurchlassig-  KLF /= 100/ Verlegung z.B. unter
keit sq [m] <0,1 Dachziegeln oder
= Baustoffklasse (national)/  B2/E / B2/E / B2/E Dachsteinen
Euroklasse [-]

Keine UVP erforderlich Zusammenfassende Bewertung: empfehlenswert

= Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen (kurz: Bitumen-
Dachbahnen) sind frei von Teer und Teerprodukten.

= Sie emittieren nach derzeitigem Wissensstand keine umwelt-
und gesundheitsschéadlichen Stoffe.

=  Bitumen-Dachbahnen mit chemischem Durchwurzelungs-
schutz sollten ausschlief3lich eingesetzt werden, wenn dies
aus bautechnischen Grinden zwingend erforderlich ist.

= Elastomerbitumenbahnen weisen eine mittlere Nutzungsdauer
von 30 Jahren auf.

= Sortenreine Bitumen-Dachbahnen sind grundsatzlich gut
geeignet fur Recycling.

* Abkiirzungen/Erlauterungen:

PYE: Elastomerbitumenbahnen

PYP: Plastomerbitumenbahnen

PYE PV: Elastomerbitumenbahn mit Tragereinlage aus Polyestervlies
G S: Bitumen-Schwei3bahn mit Tragereinlage aus Glasgewebe
UDB-A: Bitumen-Unterdeckbahn mit héheren Leistungsdaten

KLF: Keine Leistung festgelegt

Zeichenerklarung: - Querverweis ++ sehr positiv + positiv 0 ausgeglichen - negativ - - sehr negativ
UVP-Baustoffliste Loseblattsammlung nur fiir den internen Gebrauch -
09.14 Landeshauptstadt Hannover - Fachbereich Gebdudemanagement / Fachbereich Umwelt und Stadtgriin

Erstellung - MOSAIK Architekten; Umfassende Uberarbeitung 2018/19 - Institut fiir Bauforschung e.V.



Herstellung (Rohstoffgewinnung / Produktion)

Umweltvertraglichkeit /
gesundheitliche
Auswirkungen? 2;

o]

Bitumen-Dachbahnen werden auf Basis von Bitumen® hergestellt (< 60%). Je nach
Produkt (z.B. Elastomerbitumenbahn, Bitumenbahn) sind die weiteren Bestandteile
u.a mineralische Fillstoffe (20 - 35%), Kunststoffzusatze/Polymere (Styrol-Butadien-
Styrol SBS, 5 - 12%) und das Tragermaterial (Polyestervlies, Glasgewebe, Glasvliese
(1 - 2%). Bei Oberlagen wird die Deckschicht z.B. mit Sand oder Schiefer abgestreut.

Der wichtigste Rohstoff in der Bitumenherstellung ist Erddl. Die Gewinnung fossiler
Rohstoffe ist stets mit Umweltrisiken verbunden und sehr energieintensiv.

Seit 1979 ist das fur die Herstellung von Polymerbitumen- und Bitumenbahnen
verwendete Bitumen vollig frei von Teer und Teerprodukten.

Produktionsabfélle konnen wieder aufgeschmolzen und erneut in der Produktion
eingesetzt werden.

Verarbeitung

Umweltvertraglichkeit /
gesundheitliche
Auswirkungen? 2:

Von den Bitumen-Dachbahnen selbst gehen keine besonderen arbeitshygienischen
Risiken aus.

HeiRbitumen ist gemaf Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) nicht als
gesundheitsschéadlich kennzeichnungspflichtig.

Fur die arbeitshygienischen Belastungen ist die Verarbeitungsart maf3gebend.
Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahnen werden
mechanisch befestigt und die N&hte tUberlappend mit Klebebandern verklebt oder die
Nahte sind kaltselbstklebend. Bei dieser Verarbeitungsart sind weder gesundheitliche
noch umweltbezogene Risiken zu erwarten.

Das Verschweil3en von Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fur die Abdichtung
von Flachdéchern ist mit htheren arbeitshygienischen Risiken verbunden.
Unsachgemafier Umgang mit Gasbrennern kann zu Branden fihren. Auch sind die
Emissionen gesundheitsgefahrdender Dampfe und Aerosole zu beachten. Beim
Arbeiten ist fur ausreichend Frischluftzufuhr zu sorgen. Zur personlichen
Schutzausrustung gehoéren Gestellbrille, bei erhdhter Spritzgefahr Gesichtsschutz.

Verarbeitungsreste! 2:

Als Entsorgungsweg fir Bitumen-Dachbahnen ist méglichst eine stoffliche
Verwertung vorzunehmen. Voraussetzung ist ein einfacher Ausbau, der aber nur bei
lose verlegten Bitumenbahnen (z.B. Unterspannbahnen) problemlos moglich ist.

Bei einer Verklebung der Abdichtungsbahnen mit dem Untergrund ist eine stoffliche
Trennung von Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen (z.B. vom Dadmmstoff bei
Abbruch eines Daches) haufig nur unvollstandig moglich. Dies erschwert das
Recycling und fihrt zudem zu einer héchst unwirtschaftlichen Losung. Prinzipiell
kdénnen Dachbahnenreste unter der Abfallschlisselnummer 17.03.02
,Bitumengemische“ geman Abfallverzeichnis-Verordnung® verwertet werden.

Die thermische Verwertung ist somit oft die wichtigste Entsorgungsmaglichkeit fiir
Bitumen-Dachbahnen. Da Bitumen jedoch einen bestimmten Schwefelgehalt
aufweist, dirfen Bitumen-Dachbahnen nur in Anlagen mit Rauchgasreinigung
verbrannt werden.

Gebrauch / Nutzung

Gesundheitliche
Auswirkungen?!?7;

++

Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahnen sowie
Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fur die Abdichtung von Flachdachern
enthalten keine umweltrelevanten Bestandteile, ein Auswaschen eventueller
toxischer Substanzen konnte bislang nicht beobachtet werden.

Eine Ausnahme bilden die sogenannten wurzelfesten Elastomerbitumenbahnen, die
als oberste Lage bei begriinten Flachdachern verwendet werden mussen, um ein
Eindringen von Pflanzenwurzeln zu verhindert. Zahlreiche Bahnen enthalten als
chemisches Durchwurzelungsschutzmittel das Herbizid* Mecoprop.

* Erlauterungen:

Bitumen: Feste bis flussige Stoffgemische, die als Ruickstand bei der Destillation von Erddl entstehen.
Herbizid: Herbizide wirken abtdtend auf Pflanzen und verzégern oder verhindern deren Wachstum.

Zeichenerklarung: - Querverweis ++ sehr positiv + positiv 0 ausgeglichen - negativ - - sehr negativ
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Untersuchungen an der Schweizer Eidgendssischen Anstalt fiir Wasserversorgung,
Abwasserreinigung und Gewasserschutz (EAWAG) im Auftrag des Schweizer
Bundesamtes fir Umwelt (BAFU) haben gezeigt, dass Mecoprop unter den
nattrrlichen Witterungseinfliissen aus den Bitumenbahnen freigesetzt und mit dem
Niederschlag ausgewaschen wird.

Es sind keine relevanten gesundheitsschadlichen Emissionen von den genannten
Bitumen-Dachbahnen in die AuRenluft zu erwarten.

Im Brandfall sind keine auBergewdhnlichen Risiken fir Umwelt und Gesundheit zu
erwarten. Neben den bei Bréanden iiblichen Gasen wie z.B. Kohlenmonoxid entstehen
keine weiteren umwelt- oder gesundheitsgefahrdenden Stoffe.

Dauerhaftigkeit / Wartung? 2:

Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahnen sowie
Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fur die Abdichtung von Flachdachern sind
wasserunldslich und bestandig gegen Wassereinwirkung.

Bitumen-Dachbahnen sind bestandig gegeniiber wassrigen Laugen, Sauren und
Salzen.

Bitumen-Dachbahnen sind nicht bestandig gegeniiber organischen Lésemitteln,
Benzinen und Mineraldlen.

angenommene mittlere Nutzungsdauer fur diffusionsoffene Bitumenbahnen fir die
Abdichtung von Steildachern®: 30 Jahre

angenommene mittlere Nutzungsdauer fur Bitumenbahnen fir die Abdichtung von
Flachdachern®: 20 Jahre

Bei fachgerechter Anwendung unter einer schweren Schutzschicht (z.B. Begriinung)
betragt die Nutzungsdauer im Mittel 30 Jahre®.

Die Alterungsbestandigkeit von Bitumen-Dachbahnen kann durch die Modifizierung
der Bitumenmasse optimiert werden. Durch die Beimischung von Polymeren wird die
Nutzungsdauer der Abdichtungsbahn wesentlich erhéht.

angenommene mittlere Nutzungsdauer fur Elastomerbitumenbahnen fir die
Abdichtung von Flachdacherng: 30 Jahre

Nachnutzung / Entsorgung

Recycling /
Wiederverwendung? 2

++

Mit dem Ruckbau von Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und
Unterspannbahnen sowie Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fir die
Abdichtung von Flachdéchern sind keine besonderen Risiken fur Umwelt und
Gesundheit verbunden.

Als Entsorgungsweg fur Bitumen-Dachbahnen ist méglichst eine stoffliche
Verwertung vorzunehmen. Voraussetzung dafir ist ein einfacher Ausbau, der
allerdings nur bei lose verlegten Bitumenbahnen problemlos moglich ist.

Bitumen eignet sich grundséatzlich sehr gut zur Wiederverwertung, denn es kann
durch Erwdrmung wieder verarbeitbar gemacht und ohne QualitatseinbufRen fur die
Herstellung neuer Bitumen-Dachbahnen eingesetzt werden.

Bei einer Verklebung der Abdichtungsbahnen mit dem Untergrund ist eine stoffliche
Trennung von Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen (z.B. vom Dammstoff bei
Abbruch eines Daches) haufig nur unvollstandig moglich. Dies erschwert das
Recycling und fithrt zudem zu einer unwirtschaftlichen Losung.

Grundsatzlich ist auch eine Wiederverwendung von unbeschadigten, lose verlegten
Bitumen-Dachbahnen méglich. Die erneute Nutzung einer bereits eingebauten
Dachabdichtung ist hinsichtlich der ungewissen Funktionstiichtigkeit allerdings hochst
risikobehaftet und daher nicht empfehlenswert.

Verschweil3te und verklebte Bitumen-Dachbahnen sind in ihrer urspriinglichen Form
nach Ablauf der Nutzungsphase nicht wiederverwendbar.

Deponierung /
Verbrennung:

Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahnen sowie
Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fiir die Abdichtung von Flachdachern sind
keine besonders Uiberwachungsbediirftigen Abfélle.

Zeichenerklarung: - Querverweis ++ sehr positiv + positiv 0 ausgeglichen - negativ - - sehr negativ
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0 Bitumenbahnen wie Unterdach-, Unterdeck- und Unterspannbahnen sowie
Elastomerbitumen- und Bitumenbahnen fur die Abdichtung von Flachdachern kénnen
unter der Abfallschlisselnummer 17.03.02 ,Bitumengemische“ gemaf
Abfallverzeichnis-Verordnung® verwertet werden, mit Ausnahme derjenigen, die unter
17.03.01 ,Kohlenteerhaltige Bitumengemische* fallen.

+ Die thermische Verwertung ist somit oft die wichtigste Entsorgungsmaglichkeit fir
Bitumen-Dachbahnen. Da Bitumen jedoch einen bestimmten Schwefelgehalt
aufweist, durfen Bitumen-Dachbahnen nur in Anlagen mit Rauchgasreinigung
verbrannt werden.

Alternativen

= PVC-Dachbahnen (geeignet fir mechanische Befestigung, Verklebung oder lose unter Auflast) sind alterungs- und
feuchtebesténdig, nicht bestéandig gegen organische Losemittel und nur in Sonderformen bitumenvertraglich. Im
Brandfall setzt PVC (- 11.03) eine Vielzahl giftiger Brandgase und Salzsduredampfe frei. Da bei der LHH ein
grundsatzliches Verwendungsverbot fir PVC-Produkte besteht, sind PVC-Dachbahnen rein informativ aufgefuhrt.

= PIB-Dachbahnen (&hnliche Verarbeitungsmdglichkeiten wie PVC-Dachbahnen) sind einseitig mit Vlies kaschiert. Der
Werkstoff PIB ist frei von PVC und Weichmachern. PIB-Dachbahnen sind bitumenvetraglich sowie witterungs- und
alterungsbestandig.

= ECB-Dachbahnen (&hnliche Verarbeitungsmdglichkeiten wie PVC-Dachbahnen) sind keine reinen Kunststoff-
Dachbahnen, bei dem Werkstoff handelt es sich um eine Mischung aus Polyethylen (PE) und Bitumen. ECB-
Dachbahnen sind daher bitumenvetraglich, witterungs- und alterungsbesténdig und thermostabil.

= EVAC-, FPO- und EPDM-Dachbahnen (1 09.12)

1 WECOBIS Okologisches Baustoffinformationssystem, www.wecobis.de

2 Die Bitumenbahn GmbH, Informationsdienst des Industrieverbands Bitumen-Dach- und Dichtungsbahnen e.V.,
www.derdichtebau.de

3 Gesprachskreis Bitumen, Grindung 1997 auf Initiative des damaligen Bundesministeriums flr Arbeit und Sozialordnung

4, Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und
Beschrankung chemischer Stoffe (REACH-Verordnung)®, Inkrafttreten am 1. Juni 2007

5 Bundesanstalt furr Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin (BAuA), www.baua.de

6 Verordnung Uber das Europaische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung - AVV), Inkrafttreten am 1. Januar 2002,
Inkrafttreten der letzten Anderung am 17. Juli 2017

7 Handlungsempfehlungen zur Vermeidung der Umweltbelastung durch die Freisetzung des Herbizids Mecoprop aus
wurzelfesten Bitumenbahnen®, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt / Landesamt fiir Gesundheit und Soziales
Berlin, 2013

8 Nutzungsdauern von Bauteilen fiir Lebenszyklusanalysen nach Bewertungssystem Nachhaltiges Bauen (BNB)*,
BMUB Berlin, 2011
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