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STRATEGIE- UND HANDLUNGSKONZEPT
VERKEHRSSICHERHEIT

Beitrdage zur regionalen Entwicklung Nr. 156

Region Hannover







PLANUNGSINSTRUMENT
VERKEHRSSICHERHEIT

Dieses Strategie- und Handlungskonzept ist ein Planungsinstrument, um eine
verbesserte Verkehrssicherheit in der Region Hannover zu bewirken und dient
als politische Entscheidungsgrundlage. Auf den folgenden Seiten finden Sie
eine Zusammenfassung der Verkehrsunfallanalyse, die Vision des Mobilnetz-
werks und das Handlungskonzept. Wir beschreiben MaBnahmenansétze und
Modellprojekte, die auf Grundlage der Verkehrsunfallanalyse empfohlen wer-
den. Und stellen das Mobilnetzwerk und seine Arbeits- und Wirkungsweise vor,
mit einem Ausblick in die Zukunft.

-409%

WIR WOLLEN 40 PROZENT WENIGER VERKEHRSTOTE UND
SCHWERVERLETZTE BIS INS JAHR 2035 BEWIRKEN.
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VERKEHRSUNFALLANALYSE
WARUM WIR HANDELN MUSSEN

Projekte fir mehr Verkehrssicherheit sind notwendig. Die Auswertung der
Unfallzahlen aus den Jahren 2011 bis 2017 zeichnet ein eindeutiges und leider
ernichterndes Bild:

Fast 100 Unfille passieren pro Tag in der Region
Hannover. Das sind vier Unfélle pro Stunde.
38 Getdtete bei Verkehrsunfillen.
2016 waren es 39. Die Zahlen stagnieren.

40 GETOTETE

Im Jahr 2017 gab es hier in der Region

550 pummmemen
SCHWERVERLETZTE

MEHR ALS 33.000
VERKEHRSUNFALLE
INSGESAMT =&t



Die Zahl der getdteten und schwerverletz-
ten Personen in der Region Hannover sta-
gniert — teilweise ist in den letzten Jahren
sogar ein leichter Anstieg zu verzeichnen. Die Entwicklung ist unab-

hdangig von der Ortslage
(innerorts/auBerorts) zu

ﬁ\ .

Verkehrstote
Schwerverletzte

Esist ein flachendeckendes Problem:
Unfalle mit getéteten und schwerver-
letzten Personen gibt es im gesamten

Gebiet der Region Hannover. I

Was wir erreichen
wollen ...



VISION FUR 2035
WAS WIR ANDERS MACHEN

Die Verkehrsunfallzahlen stagnieren. Es ist an der Zeit umzudenken und konse-
guent neue Losungswege zu beschreiten, um bis 2035 die Vision einer umwelt-
vertraglichen, nachhaltigen und spirbar sichereren Mobilitat in der Region zu
erreichen.

GESAMTGESELLSCHAFTLICHES NETZWERK

Bisher ist Verkehrssicherheit ein Fachthema. Das wollen wir
dndern: Wir sehen die Aufgabe als einen gesamtgesellschaft-
lichen Auftrag und schaffen daher ein Mobilnetzwerk, das die
PERSPEKTIVWECHSEL klassischen Akteurinnen und Akteure wie Verkehrswacht, Polizei
oder Baudezernat zusammen bringt mit Partnern aus Kultur,
Wirtschaft und Kreativszene.
X

‘ AGIEREN STATT REAGIEREN

Das Wissen um sinnvolle bauliche Verdnderungen ist vielfach
vorhanden. Aber die Umsetzung geschieht in der Regel erst dann,
wenn Unfalle bereits passiert sind. Wir wollen nicht warten,
sondern aktiv den Verkehrsraum umgestalten.

Wir brauchen den Perspektivwechsel. Das ge- PRIORISIERUNG
samte Handlungskonzept basiert darauf, nicht
in einzelne MaBnahmen - sondern zu allererst Es gilt, die Prioritaten klar zu setzen: Die Verkehrssicherheit aller
bestehende Perspektiven zu hinterfragen. Verkehrsteilnehmenden hat erste Prioritat in der Planung. Zu FuB
Gehende, Radfahrende, Kinder und mobilitdatseingeschrankte
Menschen werden bei der Planung besonders bertcksichtigt und
vorrangig gegenuber dem motorisierten Verkehr behandelt.
b
—> —

UMDENKEN GRUNDLAGE



Mobilnetz Hannover

2035 haben wir ein Netzwerk, in dem alle gesell-
schaftlichen Gruppen vertreten sind. Verkehrssi-
cherheit und nachhaltige Mobilitdt sind zentrale
Themen in der 6ffentlichen Wahrnehmung.

VERKEHRSTOTE UND
SCHWERVERLETZTE
BIS INS JAHR 2035

Lebensfreundlicher Verkehrsraum

2035 haben wir den Verkehrsraum umgestaltet
und lebensfreundlicher gemacht. MaBnahmen
werden konsequent umgesetzt.

Kreative Innovationen

2035 haben wir zahlreiche kreative Innovationen
etabliert. Die Zusammenarbeit mit kreativen
Querdenkenden, Birgerinitiativen und mutigen
Start-Ups fihrt zu ungewohnten Losungsanséatzen.

VISION

r—

ie wir vorgehen
wollen ...



KONZEPT
WIE WIR HANDELN

Um die Vision bis 2035 zu erreichen, haben wir ein Konzept entwickelt, das auf

drei Ebenen konkrete MaBnahmen mit dem Anspruch an eine lebensfreundli-
chere Mobilitat verbindet.

VIER HANDLUNGSFELDER

Wir setzen dort an, wo es wirkt. Abgeleitet aus der Verkehrsunfallanalyse haben wir vier Handlungsfelder
benannt, in denen wir mit der konsequenten Umsetzung bestehender MaBnahmen sowie der Einfihrung
neuer MaBnahmen eine spiurbare Verbesserung bewirken kénnen:

ssx'i
R
a3 I INNERORTS

Zentrale MaBnahmen:

» Mehr, besser gesicherte Querungsstellen

» Sichere Kreuzungen und Einmiindungen

» FuB- und Radverkehrsinfrastruktur verbessern
* Mobilitdtsausbildung ausbauen

—L
—

Zentrale MaBnahmen:

* Querungsstellen an Stadtbahntrassen zusatzlich
baulich sichern

* Innovative Fahrzeugtechnik einsetzen

» Kampagnen und Gffentlichkeitsarbeit

= Barrierefreie und sichere Haltestellen einrichten

* Fortbildungen des Fahrpersonals

2

Zentrale MaBnahmen:

O|—
A S

VERHALTEN

Zentrale MaBnahmen:

* In neue Kommunkiationskonzepte investieren

= Analyse des Geschwindigkeitsniveaus

* Fir das Thema Ablenkung sensibilisieren

= Verkehrsverlagerung fiur mehr Verkehrssicherheit
= Neue Partnerschaften initiieren

= Aktionen im Stadtraum inszenieren




UBERGREIFENDE MASSNAHMEN

Die MaBnahmen in den vier Handlungsfeldern ergdnzen wir durch grundlegende Investitionen zur Starkung

der Verkehrssicherheit:

* Wissenstransfer Uber das Mobilnetzwerk schaffen

= Verstdrkt auf neue Technologien setzen
* Bildungsangebote ausbauen
= Sicherheitsaudits einfihren

= Arbeit der Unfallkommission unterstitzen
* Regionalen Gefahrenatlas etablieren
= Unfallzahlen zugdnglich machen

MODELLPROJEKTE

In den Modellprojekten entwickeln und erproben wir gemeinsam mit dem Mobilnetzwerk innovative Kon-
zepte fUr eine umweltvertragliche, nachhaltige und sichere Mobilitdt. Vier konkrete Modellprojekte sind

dazu als erstes geplant:

1. Ideale Kreuzung

Wir entwickeln ein konkretes Konzept fir eine ideale
Kreuzung, mit dem Fokus auf Verkehrssicherheit und
die Starkung von zu FuB Gehenden und Radfahren-
denim StraBenraum.

3. Datenverknipfung

Wir bringen Akteure und Akteurinnen, die Uber Daten
verfigen, an einen Tisch, mit dem Ziel, verschiedene
Quellen und Plattformen zu verknipfen und die
Daten neu zu nutzen.

2. Kinderprojekt

Wir entwickeln ein Beteiligungsformat fUr Kinder als
besondere Gruppe der Verkehrsteilnehmenden.

4. Perspektivwechsel

Wir entwickeln Konzepte fir KommunikationsmaB-
nahmen im 6ffentlichen Raum, die zum Perspektiv-
wechsel einladen.

m—

rfahren Sie die

Details zum Konzept...




WARUM WIR HANDELN MUSSEN

VISION 2035

RN MASSNAHMENPROGRAMM
<~ HANDLUNGSFELD: INNERORTS

WIE OFT KREUZEN SICH DIE WEGE?

18 GETOTETE mumiomes ™"
UND 399 SCHWERVERLETZTE

KREUZUNGS-
7 VON 10 UNFALLE Jmiars

und Schwerverletzten

der Getdteten oder Schwerverletzten verungliicken .
innerorts aus.

bei Unféllen innerorts.

wie zu FuB Gehende oder Radfahrende
sind besonders betroffen: 90% der Ge-

UNGESCHUTZTE wicmmmaien "
VERKEHRSTEILNEHMENDE

KFZ UND FAHRRAD . sciververststensina zosammenstate

zwischen Kfz und Fahrrad.

Im Jahr 2035 gibt es mehr Sicherheit durch eine verstdandliche und sichere
Verkehrsfihrung fir alle Verkehrsteilnehmenden.

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
: Mit unseren kombinierten MaBnahmen haben wir etwa 120 Getotete und :
1 Schwerverletzte pro Jahr weniger bewirkt. 1
1 1
1 1
1 1
1 1

Das entspricht etwa -37 %.



MASSNAHMENANSATZE

[ Mehr, besser gesicherte Querungsstellen

= 25 zusatzliche gesicherte Querungsstellen

» Hochstgeschwindigkeit an wichtigen Querungsstellen kurzfris-
tig herabsetzen

= Innovative Elemente und Technologien einsetzen und testen
(wie Fahrassistenz-, Bremssysteme)

» Perspektivwechsel und mehr Aufmerksamkeit: monatlich 2
gezielte Aktion an Kreuzungen und Querungsstellen (Beispiele:
AudioSit - Hochsitz zur Verkehrsbeobachtung, Notfallkonzerte)

Wirkungsvoll:
2 Getdtete und 30 Schwerverletzte pro Jahr weniger

2 sichere Kreuzungen und Einmindungen

Verkehrssicherheit geht vor Leistungsfahigkeit! Wir wollen aktu-
elle Qualitatsstandards und gute Sichtverhaltnisse gewahrleisten.
Und eine verstdndliche und sichere Verkehrsfohrung fiir alle
Verkehrsteilnehmenden erreichen:

= 20 Konfliktpunkte bis Ende 2019 optisch, akustisch und/oder
haptisch hervorheben

* Innovative Elemente: Restrotanzeige fur zu FuB Gehende und
Radfahrende, dynamische Bodenmarkierungen

= Abbiegeunfalle vermeiden: separate Signalgebung fur Links-
und Rechtsabbieger

« Vor LSA-Anlagen ausreichende Aufstellflachen for zu FuB
Gehende und Radfahrende

EX FuB- und Radverkehrsinfrastruktur verbessern

= Konfliktsituationen vermeiden: klare Trennung von Radver-
kehrsanlagen und Gehbereichen

* Nachfragegerechte Dimensionierung der FuB- und Radverkehrs-
anlagen

* Keine Kombination von MindestmaBen

= Sicherheitsabstande zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsrdumen schaffen (Dooring-Unfélle vermeiden!)

= Barrierefreiheit im StraBenraum herstellen

= Zweirichtungsradwege nur bei ausreichender Dimensionierung
und besonders gesicherter Fihrung ausweisen

= Verkehrsberuhigung durch bauliche MaBnahmen: Mittelinsel,
Stadtmobiliar, Verengung, Aufpflasterung

= Zuparken von Geh- und Radwegen vermeiden: starkere Kont-
rollen und Einrichten von Lieferzonen

Kontrolliert durch eine Fahrradstaffel der Polizei fir mehr
gegenseitige Ricksichtnahme.

Wirkungsvoll:

3 Schwerverletzte und 190 Leichtverletzte durch gesicherte
Zweirichtungsradwege pro Jahr weniger

38 Verletzte durch bessere Sicherheitsabstande zu parken-
den Kfz pro Jahr weniger

Mobilitdtsausbildung ausbauen

= Mehr Bildungsangebote in Kooperation mit neuen Akteu-
rinnen und Akteuren wie Stadtteilkultur Hannover, Kreativ-
wirtschaft, Theater etc.

= Aktionsnetzwerk movidu verstetigen und unterstitzen

* Férderung von selbststandiger Mobilitdt: Aktion fir weniger
JElterntaxis” an 20 weiteren Schulen, Schulwegpladne fir alle
Grundschulen, Radschulwegpldne und Kinder- und Jugend-Stadt-
pléne fur dltere Klassen, mind. 10 Schilerlotsen pro Grundschule
je Jahrgang

= Sicherheitstrainings fir dltere Verkehrsteilnehmende
verstetigen und ausbauen: Programm ,Fit im Auto”

Die Region Hannover investiert jahrlich 5,1 Mio. Euro
fir eine sichere Infrastruktur innerorts (Ortsdurchfahr-
tenprogramm, Aktionsprogramm ,Sichere Querungs-
stellen®, Handlungskonzept Radverkehr ,umsteigen:
aufsteigen®).

Wir empfehlen diese PilotmaBnahmen:

= Sonderprifung der Sichtverhaltnisse an Kreuzungen und Ein-
moundungen der RegionsstraBen durch externe Dienstleister.
50.000 Euro

= Gutachten: Ca. 20 Kreuzungen mit LSA-Anlagen auf mogliche
separate Signalisierung Uberprifen. 75.000 Euro (folgend
bis 2019 Anpassungen)

= Tote-Winkel-Warnsystem inkl. Zu-FuB-Gehende- und Rad-
fahrende-Notbremssysteme fur Fahrzeuge der StraBenmeis-
tereien, Region Hannover und ihrer Tochterunternehmen.
45.000 Euro

1

WIE WIR HANDELN



WARUM WIR HANDELN MUSSEN

VISION 2035

] MASSNAHMENPROGRAMM
2| HANDLUNGSFELD: AUSSERORTS

WEISS EIN AUTO IMMER, WO ES HIN SOLL?

20 GETOTETE UND 145
S C H W E R V E R L E T Z T E jéhrlich bei Unfallen auBerorts in der Region Hannover

FAHRFEHLER

Bei 40% der Unfélle mit Getéteten
und Schwerverletzten sind Fahr-

60% der Getéteten und ca. 1/3 der Schwerverletzten fehler ohne Einwirkung anderer
B A U M bei Streckenunféllen verungliicken bei einem Zusam- mitverursachend.
“ menstoB mit einem Baum.

UNFALLE

Bei der Halfte der Streckenunfille
mit Getéteten und Schwerverletzten
spielt ,nicht angepasste oder iiber-
héhte“ Geschwindigkeit eine Rolle.

GESCHWINDIGKEIT

STRECKEN-

U N F A L L 17% aller Getoteten und Schwerverletzten
bei Streckenunfallen in der Region Hannover

Im Jahr 2035 gibt es mehr Sicherheit durch geringere Geschwindigkeit
auBerorts.

1 |
| |
1 |
| 1
| 1
1 |
: Mit unseren kombinierten MaBnahmen haben wir etwa 55 Getdtete und :
1 Schwerverletzte pro Jahr weniger bewirkt. :
1 1
1 1
| |
1 1

Das entspricht etwa -32 %.



MASSNAHMENANSATZE

[ Baumunfalle verhindern
Wir haben eine umfassende Strategie fir StraBen mit dichtem
Baumbestand entwickelt.

Verkehrswichtige StraBen

Neubau auBerhalb von Alleen

= Schutzplanken und elastische Kurvenleittafeln
= Abstandsflachen

Weniger verkehrswichtige StraBen
« Hochstgeschwindigkeit senken: 70 km/h oder weniger!
» Mehr Uberholverbote

Unterstitzt durch regionalisierte Fihrerscheinvorbereitung
(Bsp. Land Brandenburg) und der Analyse des Geschwindigkeitsni-
veaus. (Handlungsfeld Verhalten)

Begleitet durch Offentlichkeitsarbeit - fur mehr Verstandnis
und Akzeptanz

Wirkungsvoll:
3 Getotete und knapp 12 Schwerverletzte pro Jahr weniger

7] Geschwindigkeit anpassen

Geschwindigkeit auf problematischen Strecken reduzieren:

= Schmale StraBenquerschnitte und hdufige Einmindungen

* Geschwindigkeitskontrollen (Handlungsfeld Verhalten)

= Zusatzliche Assistenzsysteme einbauen (neue Technologien,
Ubergreifende MaBnahmen)

= Unfalldaten kommunizieren (Modellprojekt Daten, Regio-
naler Gefahrenatlas)

EX Kreuzungen und Einmindungen sichern

= Bessere Sichtverhdltnisse herstellen

= Mehr separate Linksabbieger einfhren

= Hochstgeschwindigkeit vor Kreuzungen herabsetzen

» Full-und Radverkehr sicher gestalten: Einbau taktiler und
akustischer Elemente und neuer Technologien, Barrierefreiheit
herstellen und zusédtzliche Achtungssignale oder LED-Pfade an
Furten integrieren.

Wirkungsvoll:
2 Getotete und 14 Schwerverletzte pro Jahr weniger

[ FuB- und Radverkehrsunfélle reduzieren

= Radwege zwischen Ortschaften neu bauen (vgl. Handlungskon-
zept Radverkehr ,umsteigen: aufsteigen”, BaumaBnahmenpro-
gramm)

= Flachendeckend sichere Querungsstellen fur zu FuB Gehende und
Radfahrende schaffen

= Winterdienst und ausreichende Beleuchtung bereitstellen (vgl.
neue Technikelemente, ibergreifende MaBnahmen)

Die Region Hannover investiert jahrlich 1 Mio. Euro
in sichere StraBeninfrastruktur (Bau- und Instandhal-
tungsprogramm).

Wir empfehlen diese PilotmaBnahmen:

= Fur 5 gefahrliche Strecken auBerorts pro Jahr: Detailpri-
fung und MaBnahmenvorschlage, Bearbeitung durch externe
Dienstleister.200.000 Euro

13
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WARUM WIR HANDELN MUSSEN

VISION 2035

=g MASSNAHMENPROGRAMM
E=] HANDLUNGSFELD: OFFENTLICHER
PERSONENNAHVERKEHR (OPNYV)

DARF MAN EINE BAHN VON RECHTS UBERHOLEN?

120 3 GETOTETE UND 20
UNFALLE SCHWERVERLETZTE

mit Personenschaden unter Beteiligung pro Jahrin der Region Hannover
eines Fahrzeugs des OPNV (Linienbus, bei Unféllenim OPNV
Schulbus, Stadtbahn) pro Jahrinder

Region Hannover

TO %o Lt
DER GETOTETEN UND

SCHWERVERLETZTEN
QUEREN DER

GLEISE

809% aller Getdteten und 45% der
Schwerverletzten sind zu FuB Gehende
und Radfahrende, die beim Queren der A B B I E G E N U N D
Stadtbahnt licken.
adtbahntrasse verungiicken Kfz-Fahrende verunfal- W E N D E N
len hdufig in Folge von

Fehlern beim Abbiegen
und Wenden.

BUSVERKEHR

kommt es zu leichteren Verletzungen, die im Fahrzeug bei Gefahr-
bremsungen und bei der Anfahrt von Haltestellen entstehen.

Im Jahr 2035 setzen wir auf innovative Technik, sichere und barrierefreie
Haltestellen und mehr Offentlichkeitsarbeit.

Mit unseren kombinierten MaBnahmen haben wir 8 Getdtete und Schwer-
verletzte pro Jahr weniger bewirkt.

Das entspricht ca. -34%.



MASSNAHMENANSATZE

M Querungsstellen an Stadtbahntrassen zusétzlich baulich
sichern

» Uberpriifung der Querungsstellen und ggf. fehlender gesi-
cherter Querungsstellen (Unfalldaten nutzen)

= 2 bis 3 gesicherte Querungsstellen pro Jahr zusétzlich einrichten
(basierend auf Unfalldaten)

= Sichtbeziehungen und Barrierefreiheit gewahrleisten

= Optische und akustische Warnelemente

= Aufstellflachen vor LSA oder Gleisibergangen vergroBern, um
mehr ein- und aussteigenden Fahrgasten Platz zu bieten

Wirkungsvoll:
3 Schwerverletzte und eine getdtete Person pro Jahr weni-
ger durch kombinierte MaBnahmen

EA Innovative Fahrzeugtechnik einsetzen

= Fahrassistenzsysteme im Busverkehr: Bremsassistent, Toter-
Winkel-Uberwachung etc.

= Fahrassistenzsysteme bei der Stadtbahn zur Uberwachung des
vorausliegenden Gleisbereichs (Video- Radar oder Lasertechnik)

= Sicherungssysteme fiir den Ein- und Ausstieg: Verbesserte
Uberwachung des Tirbereichs und des unmittelbaren Fahrzeu-
gumfelds mithilfe neuer Technologien

» Uberwachungssysteme fiirr den Kupplungsbereich bei Stadt-
bahnzigen (Automatisierungs-Lichtgitter, Distanzsensoren oder
Kupplungsvorhang, der das Klettern Ober Kupplungen verhindert)

Wirkungsvoll:
5 Getdtete und Schwerverletzte aufgrund von Fahrzeug-
technik pro Jahr weniger

EA Mehr Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit

* Vorhandene Angebote bekannter machen
(z.B. FrauenNachttaxi)

= Regiobus: Fortbildung fur Busbegleiter und —begleiterinnen
,Weniger Stress im Bus"

= Fahrsimulator fir Fahrgaste oder Fahrschulen nutzen

» Fghrungen an Haltestellen und im OPNV mit Perspektivwechsel
ausbauen (fur Senioren und Seniorinnen, Kinder oder Neubirger
und NeubUrgerinnen)

Wirkungsvoll:
150 Schulklassen kommen im Jahr auf das istra-Werkgelan-
de, um den richtigen Umgang mit Bus und Bahn zu lernen.

Barrierefreie und sichere Haltestellen einrichten

= Profung der Haltestellenstandards (Anforderungskatalogs der
Region Hannover)

= Integration zusdtzlicher Elemente (haptisch, optisch,
technisch etc.)

= Innovative Bahnsteigtechnik (LED-Lauf-/Blinkstreifen zur War-
nung vor ein- und ausfahrenden Zigen)

EA Fortbildungen des Fahrpersonals

= Daten der Unfallanalyse nutzen und vermitteln

= Stadtbahn-Fahrsimulator fUr Aus- und Fortbildung einsetzen

* RegelmédBige Trainings im Realbetrieb fir das gesamte Fahrper-
sonal (auch andere Verkehrsmittel fur mehr Perspektivwechsel
einbeziehen)

Die Ustra setzt auf den Einsatz moderner Fahrzeu-
ge und Technologien. Der GVH hat Ende 2017 die
Broschure ,Sicher in Bus und Bahn“ herausgegeben.
Im Nahverkehrsplan der Region Hannover ist die
Jidealtypische Bushaltestelle aufgefthrt.

Wir empfehlen diese PilotmaBnahme:

= Umbau von 2 - 3 Querungsstellen bis Ende 2019 inkl. Auf-
rostung mit zusatzlicher Technik und Evaluation.
Zusatzliche Kosten. 150.000 Euro

Ustra

15
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WARUM WIR HANDELN MUSSEN

VISION 2035

oj-| MASSNAHMENPROGRAMM
~~| HANDLUNGSFELD: VERHALTEN

IST KONTROLLE ALLES?

BLIND-

F L U G Wer bei Tempo 50 eine Sekun-
de aufs Smartphone schaut,

legt 14 Meter blind zuriick.
Bei Tempo 100 sind es in zwei

Sekunden schon 56 Meter. E M OT I 0 N E N

wie Wut oder Weinen
steigern das Unfallrisiko
um das 10-fache.

TEMPO

Jeder 4. Unfall mit Getéteten
wird durch Gberhéhte oder
nicht angepasste Geschwin-
digkeit mitverursacht.

Bei 80 % der Unfille, bei denen

Alkohol und andere D R 0 G E N

eine Rolle spielten, sind Manner
Unfallverursacher.

Im Jahr 2035 gibt es mehr Bewusstsein, Ricksichtnahme und eine
Verkehrsverlagerung.

Mit unseren kombinierten MaBnahmen haben wir etwa 70 Getodtete und
Schwerverletzte pro Jahr weniger bewirkt.

Diese MaBnahmen spielen bei einem Gberwiegenden Teil der Unfélle eine Rolle. Eine genaue Abgrenzung wie bei den drei
anderen Handlungsfeldern ist daher nicht méglich.



MASSNAHMENANSATZE

Wir schlagen MaBnahmen vor, die einem allgemeinen Fehlverhal-
ten entgegenwirken und in den drei Handlungsfeldern innerorts,
auBerorts und OPNV greifen:

A Mehr Riicksicht!

» Kampagnen und Gffentlichkeitsarbeit verbessern

= Bessere Regelkenntnis und -befolgung durch Aufklarungsar-
beit und Kampagnen férdern

= Verstdandliche Beschilderungen

= Toolbox Perspektivwechsel fir Workshops, Veranstaltungen
und Schulungen

= Unfalldaten im Raum sichtbar machen (Beispiel: Aufstellen von
Ghost Bikes)

A Uberwachung

= Gezielte Analyse des Geschwindigkeitsniveaus (Unfalldaten
nutzen, neue Technologien einsetzen)

= Ausweitung der Alkohol- und Drogenkontrollen mit Aufkla-
rungsarbeit (Inszenierungen und Kampagnen)

= Fokus: Junge Erwachsene (18 bis 25 Jahre) und zu FuB Gehende

Wirkungsvoll:
2 Getdtete und 27 Schwerverletzte pro Jahr weniger

EA Fir Ablenkung sensibilisieren

= |nitiativen oder Kampagnen (Beispiel: ,Ein Unfall — und mehr
als 100 Betroffene, Unfallberichte im Theater, Abgelenkt... ist
NEBEN der Spur!, etc.)

Verkehrsverlagerung

= Verlagerung von Kfz-Verkehren auf den Umweltverbund

= Mit begleitenden MaBnahmen fir nachfragegerecht dimensio-
nierte und sichere Infrastruktur

EA Neue Partnerschaften fordern

= Kooperationen mit Kunst, Kultur und Kreativwirtschaft
férdern

= Austausch zwischen Akteurinnen und Akteuren im Mobilnetz-
werk Hannover

A Aktionen im Stadtraum

= Uberraschende Performances, Beteiligungsaktionen, Inszenie-
rungen (Beispiele: Notfallkonzerte, Mahnwachen) Modellpro-
jekt Perspektivwechsel)

Achtung!

Entscheidend ist, Inszenierungen und Aktionen nicht als einzelne
MaBnahmen, sondern als Teil der Gesamtkommunikationsstra-
tegie zu denken (siehe 10 Grundsétze, Seite 25).

Die Region Hannover unterstitzt die Polizei bei der
Anschaffung eines neuen Reaktionstestgerdtes
(Abgelenkt... ist NEBEN der Spur!).

Wir empfehlen diese PilotmaBnahme:
= Budget fUr Fokuskampagnen (z.B. im 1. Jahr: Baumunfalle).
100.000 Euro

17
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UBERGREIFENDE

MASSNAHMENANSATZE

WELCHE ANSATZE WIRKEN IN ALLEN HANDLUNGSFELDERN?

Arbeit der Unfallkommission unterstiitzen
= Zusatzliche Treffen und regelmaéBige Fortbildungen mit Perspek-
tivwechsel (Ressourcenplanung)

Wissenstransfer schaffen

» Austausch, Fortbildungen und Wissenstransfer Uber das
Mobilnetzwerk Hannover

* Einbeziehen von Akteuren und Akteurinnen aus anderen
Themenfeldern (z.B. Psychologie, Blinden- und Sehbehinder-
tenverbdnde)

= Schnittstellen intensivieren: Projekte und Initiativen ins Netz-
werk einbinden, die bereits bestehen, wie movidu, VEP Pro Klima
oder umsteigen: aufsteigen

Bildungsangebote ausbauen

* Integration never Perspektiven in Fahrsicherheitstrainings,
bei Kfz (Lkw-, Bus-, Kleintransporter-, Pkw) sowie klassischen
Fahrradern, E-Bikes oder Pedelecs

= Verstandnis for andere Verkehrsteilnehmende férdern (RUck-
sichtnahme)

= Beispiel: ,Online-Portal fir regionalisierte Fahranfangervorberei-
tung” (wie ,Regio-Protect” Brandenburg)

Sicherheitsaudits einfiihren

= Flachendeckende Sicherheitsaudits: StraBen- und Wegenetz
inkl. Baustellenmanagement fortlaufend anhand von definierten
Indikatoren Uberprifen

Unfallzahlen zugédnglich machen

= Unfallzahlen zur Wirkungsabschdtzung und Evaluation nutzen

» Unfalldaten 6ffentlich machen (Aktionen und Kampagnen)

= Sicherheitsanalysen fir StraBennetze: standardisierte Analyse
der Unfallzahlen und Gegentberstellung mit den for ihre Redu-
zierung erforderlichen baulichen und betrieblichen MaBnahmen

Die Region Hannover will im Bereich neuer Technolo-
gien eine Vorreiterrolle einnehmen und die Arbeit des
Mobilnetzwerks Hannover unterstitzen.

Wir empfehlen diese PilotmaBnahmen:

= Fortbildung eines Sicherheitsauditors als Service-Stelle fir
die Regionskommunen: einmalig 20.000 Euro + jahrlich
1.000 Euro

= Aufbau Regionaler Gefahrenatlas/Online-Portal fur regiona-
lisierte Fahranfangervorbereitung: einmalig 50.000 Euro,
jahrlich 10.000 Euro

= 2 - 5 zusétzliche Spiegeleinstellpldtze fur Lkw-Fuhrende
(Werkshofe, Raststatten oder Betriebe). 15.000 Euro

Regionalen Gefahrenatlas entwickeln

= Mithilfe der Unfalldaten Uber Gefahrenstellen und Unfall-
schwerpunkte nach Unfallursachen und -typen (Zusténdigkeit:
Verkehrsmanagementzentrale der Region Hannover)

= Weiterentwicklung des Online-Angebots fir Mobilfunkgerdte

Einsatz neuer Technologien fordern

= Fahrzeugflotte der Region Hannover auf Nachristungsmaéglich-
keiten Uberprifen

= SerienmdBigen Einbau moderner Assistenzsysteme in Kfz
unterstitzen, z.B. ISA (Intelligent Speed Assistance), Spurhalte
und Spurwechselassistenten, Abstandsregler, Lichtsysteme,
Nachtsichtassistenten oder Verkehrszeichenassistenten

= Systeme prifen und testen, die Uber eine automatisierte Ge-
sichtserkennung u.a. Mudigkeit oder Ablenkung verfigen

= Neues Technikzubehor fir Radfahrende und zu FuBB Gehende
ausweiten: Beleuchtung mit Laserprojektion, vernetzte Fahr-
radhelme mit Anrufweiterleitung, Sensor-Armbaénder fUr zu Fu3
Gehende, die an vernetzte Kfz oder Radfahrende Achtungssignale
senden, etc.

= Weitergehende Fahrzeuglésungen testen und weiterdenken
(»Alkohol-Ziondschlosssperren®, ,Schlisselfach firs Handy* bzw.
LSicherheitsmodus*, ohne die das Motorstarten nicht moglich sind)

Hinweis

Die hier aufgefihrten Handlungsansétze sind nicht abschlie-
Bend und sollen vom Mobilnetzwerk fortlaufend ergédnzt und
weiterentwickelt werden (siehe Wirkungsabschatzung und
Evaluation).
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MODELLPROJEKTE

INNOVATION ERMOGLICHEN

DURFEN WIR AUF DER STRASSE SPIELEN?

Im Folgenden werden vier Modellprojekte vorgestellt, die das Mobil-
netzwerk kurzfristig unter Beteiligung unterschiedlicher Akteure
und Akteurinnen in die Umsetzung bringen mochte.

Die Finanzierung der Konzeptentwicklungistim
Rahmen der Anschubfinanzierung firr die Um-
setzung dieses Handlungskonzeptes Verkehrs-
sicherheit gesichert.

Modellprojekte werden evaluiert. Da es sich um integrierte und
neuvartige Ansatze handelt, kann eine Wirkungsabschatzung im
Vorfeld nicht sinnvoll vorgenommen werden.

Modellprojekt: Die ideale Kreuzung

Das Modellvorhaben vereint an einer Kreuzung in der Region
Hannover unterschiedliche MaBnahmen und kann als Leucht-
turmprojekt Strahlkraft entwickeln. Das Spektrum reicht von
baulichen MaBnahmen, mehrfarbigen Visualisierungen oder
einem Hochsitz zur Verkehrsbeobachtung — mit Beteiligungspro-
zess und kommunikativen MaBnahmen.

Kriterien der Modellprojekte

1. Das Netzwerk initiiert Modellprojekte, die als Pio-
nierarbeit im Bereich der Verkehrssicherheit gelten
kdnnen.

2. Modellprojekte sind integrierte, kooperative L6-
sungsansdtze, denen das Netzwerk eine besondere
Wirksamkeit zuschreibt.

3. Modellprojekte sind im Prozess und offen fir Verdn-
derungen.

Kurzbeschreibung

= Verschiedene MaBnahmen werden an einer Kreuzung modellhaft
realisiert

= Alle Verkehrsteilnehmenden werden bericksichtigt (Auto, Fahr-
rad, OPNV und zu FuB Gehende)

= Mit 6ffentlichem Beteiligungsprozess

MaBnahmen: Haptisches Feedback, 3D-Zebrastreifen, getrennte
Rotphasen, Hochsitz zum Perspektivwechsel, Beteiligungspro-
zess, KommunikationsmaBnahmen, etc.




Modellprojekt: Perspektivwechsel

Das Mobilnetzwerk wird sichtbar und plant Aktionen, die zum
Perspektivwechsel einladen. Konzipiert und realisiert werden die
Aktionen von den Mitgliedern des Netzwerks, die ihre verschiedenen
Perspektiven zum Thema einbringen — fUr ein 6ffentliches Publikum
zur Sensibilisierung fur die Verkehrssicherheit.

Modellprojekt: Kinderprojekt

Das Modellprojekt entwickelt ein Beteiligungsformat fur Kinder
und Jugendliche, um ihre Perspektiven besonders zu berUcksichti-
gen und gemeinsam Konzepte fir eine Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit zu finden. Umgesetzt wird das Projekt unter Mitwirkung
verschiedener Akteure und Akteurinnen aus dem kulturellen und
padagogischen Bereich in Zusammenarbeit mit der Region Hanno-
ver und anderen Initiativen, die Angebote fir Kinder und Jugendli-
che entwickeln (wie Landesverkehrswacht oder Polizei).

Modellprojekt: Datenverknipfung

Die Daten aus der Unfallanalyse sollen fir neue Plattformen ge-
nutzt und sichtbar gemacht werden. Dazu gehort eine Verknip-
fung der unterschiedlichen Quellen und eine Zusammenfihrung
des Datenpools, der zu Verkehrsunfdllen zurzeit an unterschied-
lichen Stellen vorliegt (Region Hannover, Verkehrsmanagement-
zentrale etc.). Angestrebt wird ein Konzept fur eine Schnittstelle
der verschiedenen Daten sowie die Entwicklung innovativer
Ansédtze zur Nutzung der Daten.

Kurzbeschreibung 21
= Aktionen des Netzwerks zum Perspektivwechsel
* Gedacht und durchgefihrt von den Akteuren und Akteurinnen

des Netzwerks

» Offentlichkeitswirksam

MaBnahmen: FUhrungen, Lesungen, Interaktionen mit Besu-
chenden, Diskussionsplattformen, Informationsvermittlung,
Thementag, etc.

Kurzbeschreibung

= Beteiligungsformat fur Kinder als besondere Gruppe der Verkehr-
steilnehmenden

= Perspektive von Kindern und Jugendlichen im Fokus

MaBnahmen: Workshops fur Kinder zur Entwicklung von Ideen
und MaBnahmen

Kurzbeschreibung

= Nutzung der Daten aus der Unfallanalyse

= VerknUpfung verschiedener Quellen und Plattformen
= Ideenentwicklung zu Schnittstellen

= Sichtbarmachung von Daten

MaBnahmen: Offentliche Plattform mit zielgruppenspezifi-
schen Daten, Koordinierungsstelle zur Meldung von Gefahren und
Mangeln im StraBenverkehr, Gefahrenatlas, Unfalldatenanalyse,
App- und Schnittstellenentwicklung, etc.

),
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EVALUATION UND WIRKUNGSWEISE

WIE RECHNET MAN MIT EINEM VERKEHRSUNFALL?

Wie kann man die Wirkung abschatzen?

Eine Wirkungsabschéatzung stellt besondere methodische Anforde-
rungen und kann nur fUr einen Teil der MaBnahmen empirisch ab-
gesichert erfolgen. Daher wurden aus bereits umgesetzten Projek-
tenin anderen Regionen soweit moglich Annahmen Gbernommen
und auf die Region Hannover Ubertragen. Wir haben eine Methodik
gewdhlt, die die Wechselwirkungen und Uberschneidungen von
MaBnahmen bertcksichtigt. Entscheidend fUr die Wirkungsab-
schatzung einzelner MaBnahmenansatze ist eine regelmaBige
Erfolgskontrolle, um Kurskorrekturen oder neue Schwerpunktsetz-
ungen zu erméglichen.

Wie oft sollte eine Evaluation stattfinden?

Im Sinne des -40%-Zieles muss die Gesamtunfallentwicklung
fortwahrend betrachtet werden, auch um externe Trends im Blick
zu behalten. Vor dem Hintergrund der jahrlichen Schwankungen
bei den Unfallzahlen, v.a. bezogen auf die Zahl der Getoteten und
Schwerverletzten, erscheint ein regelmaBiger Turnus etwa alle
fonf Jahre sinnvoll.

Erfolgskontrolle auf drei Ebenen

EinzelmaBnahmen
Unfallzahlen nach Unfalltyp, Interviews, Kontrollgruppen

Handlungsfelder
Unfallzahlen im Handlungsfeld, Messen der Wissensverdnderung,
Einstellungen, Handeln

Gesamtunfallentwicklung
Entwicklung der Getoteten und Schwerverletzen

WIRKUNG

maximales Potential

X

Durchdringung

X

Wirkungsgrad

Wie viele Unfalle mit Schwerverletzten und Getdteten konnen pro Jahr durch die MaBnahme verhin-

dert bzw. hinsichtlich ihrer Folgen gemindert werden?

= Differenzierte Auswertungen der Unfalldaten 2011 bis 2016 und Bertcksichtigung von Uberschnei-
dungen und Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen

In welchem Umfang kann die MaBnahme in der Region Hannover bis zum Jahr 2035 umgesetzt werden?
= Annahme unter Bertcksichtigung vertiefender raumlicher Unfallanalysen, geplanter Bautatigkei-
ten der Region sowie Auswertungen von Fachliteratur

In welchem Umfang kann die EinzelmaBnahme ihre Wirkung entfalten?

= Bericksichtigung, dass z.B. beabsichtigte Verhaltensanderungen nicht bei allen Verkehrsteilnehmenden
wirken und es weiterhin Félle von unbeabsichtigtem menschlichem Versagen geben wird.

* Aussagen basieren — soweit verfigbar — auf den empirischen Ergebnissen von Wirkungsmessungen
bei vergleichbaren, bereits umgesetzten MaBnahmen bzw. Strategien.
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Wir konnen
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Entwicklung der Unfallzahlen in der Region Hannover:
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MOBILNETZWERK HANNOVER
STRUKTUR

24 Das Mobilnetzwerk ist ein offener und freiwilliger Zusammenschluss.

Politik

Mobilnetzwerk

Koordinierung
des Netzwerks

Fachakteure &
-akteurinnen

Verkehrsplanung/

-sicherheit

(Verkehrswacht, Polizei,
Unfallforschung, etc.)

Kommunen
und Verwaltung

Region
Hannover

Stadtgesellschaft
und Wirtschaft

(Vereine, Kreative,
Einzelhandel,
Stiftungen, etc.)

Arbeits-
gruppen

Externe Begleitung

Ziel -40%

e

Das Mobilnetzwerk Hannover wurde 2017/18 Uber die
Region Hannover mit 250.000 Euro finanziert.

Wir empfehlen ab 2019 folgende Mittel bereitzustellen:

Fortbildungen: jahrlich 30.000 Euro
Veranstaltungen: jahrlich 30.000 Euro




10 GRUNDSATZE

Die Zusammenarbeit der Mitglieder basiert auf zehn Grundsétzen.

Plattform fir Impulse & Wissensaustausch:

Das Mobilnetzwerk schafft einen fachUbergreifenden
Austausch zum Themenbereich Verkehrssicherheit und
Mobilitat.

Aktives Netzwerk:

Der Anspruch des Netzwerks an die Mitglieder ist eine
aktive Beteiligung an Netzwerktreffen, Arbeitsgrup-
pen, Veranstaltungen oder Aktionen.

Verkehrssicherheit & nachhaltige Mobilitat:
Das Ziel sind 40 Prozent weniger Verkehrstote und
Schwerverletzte bis ins Jahr 2035, erganzt durch den
Anspruch einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung.

Gesamtgesellschaftlicher Ansatz:

Das Mobilnetzwerk sieht Verkehrssicherheit als eine
gesamtgesellschaftliche Aufgabe und verbindet die
Perspektiven Mensch, Raum und Technik.

Technische & nicht technische Innovation:

Das Mobilnetzwerk folgt dem aktuellen Diskurs zum
Innovationsverstandnis und fokussiert und férdert
ebenso nichttechnische Innovationen.

B O

Datengestiitzte Arbeit:

Die Arbeit des Netzwerks basiert auf der detaillierten
Analyse der Unfalldaten der Region Hannover sowie
weiteren Datenquellen und Evaluationen.

Initiierung von Modellprojekten:

Die gemeinsame Initiierung von Modellprojekten mit
Leuchtturmcharakter ist ein zentrales Anliegen, fir die
Sichtbarkeit des Netzwerks.

Offenheit fiir Beteiligung:

Das Mobilnetzwerk steht fur offene Projektstrukturen
und Beteiligungsprozesse. Das Netzwerk soll stetig
weiterwachsen.

Transparenz:

FOr das gegenseitige Verstandnis der einzelnen Pers-
pektiven ist Transparenz in Prozessen und Entschei-
dungen ein wesentliches Anliegen.

Kontinuierliche Entwicklung:

Projekte und MaBnahmen werden im Prozess kontinu-
ierlich weitergedacht und angepasst sowie Weiterbil-
dungen fir und durch die Mitglieder organisiert.

Kommunikation & Prozessgestaltung

Eine umfassende Kommunikationsstrategie ist wichtig! Fur mehr Sichtbarkeit, um die Akzeptanz von MaBnahmen zu steigern,
um den Perspektivwechsel einzuleiten und Multiplikatorinnen und Multiplikatoren zu gewinnen.

Design frihzeitig einbinden:

von Beginn an in Planungsprozesse eingebunden.

Prozesse sind nutzerzentriert und interdisziplinar:

In der Umsetzung von MaBnahmen und Projekten werden die
jeweiligen Zielgruppen eingebunden und es wird interdisziplinar
gearbeitet.

H
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! Kommunikationsfachleute, Designer und Designerinnen werden
i
1
1
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:
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Kommunikation ist ganzheitlich und crossmedial:
Einzelnen MaBnahmen werden kommunikativ zusammengefuhrt
und Uber verschiedene Kandle vermittelt.

Kommunikation ist digital und interaktiv:
KommunikationsmaBnahmen werden sich nicht auf Flyer, Plakate
und Webseite beschrdnken, sondern aktuelle Trends wie Gamifi-
cation oder computergestitzte Erweiterung der Realitatswahr-
nehmung (sog. Augmented Reality) aufgreifen.

25
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AUSBLICK
DIE ZUKUNFT DES MOBILNETZWERKS

IN DER ZUKUNFT WUNSCHEN WIR UNS AUF EINE VERKEHRSINSEL.

LEITTHEMA

Jedes Jahr soll ein Leitthema formuliert werden, das die Aktivitdten des Netz-
werks rahmt — und den langen Weg bis ins Jahr 2035 in erfolgreiche Einzel-
schritte teilt.

2017
Perspektiven verbinden.
Netzwerkgrindung

2018
Ins Handeln kommen.
MaBnahmenumsetzung & Modellprojekte

- ...2035

K3 GESAMTKOSTEN 2019

Die Region Hannover stellt jahrlich 6 Mio. Euro fir die Verkehrssicherheit bereit.
Wir empfehlen zusétzliche Mittel fir PilotmaBnahmen, Modellprojekte und
das Mobilnetzwerk in Hohe von

765.000 Euro
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Stirbt ein Mensch

bei einem Verkehrsunfall
hinterlasst er

11 Angehorige

4 enge Freunde

56 Freunde und Bekannte
Ganz zu schweigen von

42 involvierten Einsatzkréaften,
Kosten und Folgen.

Und das ist nur

ein Durchschnittswert.
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