Einwohnerversammlung des Oberblrgermeisters im Stadtbezirk Déhren-Wilfel
am Mittwoch, 18. Mai 2016, um 19 Uhr im Freizeitheim D6hren

Anfragen von Einwohnerinnen und Einwohnern und Antworten der Verwaltung

Fragen und Antworten zum Thema Freizeitheim D6hren

Frage 1 von Herrn Bruno Hanne:

Es wird in der Verwaltung immer vom Abriss des Freizeitheims D6hren (FZH) gesprochen.
Das Wort sollte die Verwaltung besser nicht in den Mund nehmen, denn das FZH ist dafir
vorgesehen, noch ein Stockwerk aufzunehmen. AulRerdem wére es ein Umweltvergehen,
das stabile Geb&ude zu zerstoren. Es ist in weiser Voraussicht sehr gut konzipiert, z.B. hat
man im Veranstaltungssaal von allen Platzen einen sehr guten Blickkontakt zur Bihne. Das
FZH sollte deshalb renoviert, ausgebaut und erweitert werden. Ein Teil der Erweiterung
kbénnte u.a. von sozialen Diensten der Stadt genutzt werden. Eine ansprechende
Gastronomie kann zum Anziehungspunkt fur die Birger in Déhren und Wilfel werden. Es
gibt noch viele weiterfiihrende Ideen. Nun die Frage: Was plant die Verwaltung mit dem FZH
und warum werden die Burger nicht in die Planung einbezogen?

Antwort:

Die Stadt Hannover hat aktuell ein zuséatzliches Investitionspaket konkretisiert, mit dem utber
einen Zeitraum von 10 Jahren 500 Millionen Euro fir die Finanzierung der Bedarfe der
wachsenden Stadt und des vorhandenen Investitionsstaus aufgebracht werden sollen
(Drucksachen- Nr. 1085/ 2016). In Déhren wird die dritte Stadtteilkultureinrichtung einen
Ersatzneubau erhalten, nach dem Freizeitheim Stocken und dem Stadtteilzentrum Weil3e
Rose. Das fur Dohren angesetzte Investitionsvolumen wird auf 10 Millionen Euro geschétzt.
An dieser Stelle sei erwahnt, dass dieses Vorhaben noch den stadtischen politischen
Gremien vorzulegen ist.

Nach der Etatisierung beabsichtigt die Verwaltung, eine Machbarkeitsstudie durchzufiihren.
In diesem Rahmen soll ein Beteiligungsprozess unter Einbeziehung verschiedener Akteure
aus dem Stadtbezirk stattfinden und Aspekte, wie z.B. die Integration von anderen
naheliegenden Stadtteileinrichtungen, geprift werden.

Frage 2 von Herrn Paul Majer:

Wann kommt es zu einem Neubau des Freizeitheims Déhren? Ich konnte mir auch einen
Neubau in der Peiner Str. vorstellen in Verbindung mit Birgerbiro, Stadtteilbibliothek und
Jugendtreff. Bisher ist Dohren in diesem Punkt recht benachteiligt behandelt worden.

Antwort:
Zur beabsichtigten Vorgehensweise wird auf die Antwort zur Frage 1 verwiesen.

Frage 3 von Frau Beate von Busch:

Seit vielen Jahren wohne ich in Dohren und nehme haufig an Angeboten der Kulturinitiative
Doéhren- Wilfel - Mittelfeld teil. Diese aktive und ehrenamtlich arbeitende Gruppe hat mir und
vielen anderen Menschen DoOhren zu einer Heimat werden lassen. Die Ideenreichen
kulturellen Veranstaltungen schaffen so gute Kontakte wie in kaum einem anderen Stadtteil.
Es ware notig, dass diese Gruppe einen eigenen Raum in Dohren fur Treffen,
Versammlungen und eine noch groRRere Vielfalt kreativer Angebote zur Verfigung hatte. Ich
bitte um Unterstutzung der Kulturinitiative fir einen geeigneten Raum in Dohren.




Antwort:

Die Kulturinitiative Déhren- Wiilfel- Mittelfeld verfigt seit mehreren Jahren Gber Raume im
Nachbarschaftstreff Mittelfeld. Dort stehen ein eigenes Biuro fir die hauptamtliche
Mitarbeiterin und ein grof3erer Veranstaltungsraum fur unterschiedliche Aktivitaten zur
Verfligung, der regelmédRig genutzt wird. Im Stadtteil Dohren nutzt die Kulturinitiative
regelmalig Raume im Freizeitheim Doéhren. Dort finden auch Treffen der Initiative z.B. zur
Vor- und Nachbereitung statt.

Bezlglich weiterer Raumlichkeiten ist die Kulturinitiative Dohren- Wilfel- Mittelfeld aktuell in
Gesprachen mit potentiellen Partnern fir eine gemeinsame Raumnutzung in Déhren.

Fragen und Antworten zum Thema Wasserkraftwerk Déhren

Frage 4 von Herrn Wolfgang Scheffler:
1. Unter welchem Konto (Teilhaushalt, Titel) sind die aus den Grundstiicksverkaufen der
Rehre abgezweigten 300.000 € hinterlegt?

2. Viele Erwerber eines Grundstiickes In der Rehre haben bereits in Eigeninitiative

Solaranlagen und andere MalRnahmen der Energiegewinnung installiert? Diesen missten
die anteiligen 1000 € erstattet werden.
Warum verwendet man die 300.000 € nicht firr die Sanierung von Schulen und Kitas? Wir
gehen davon aus, dass den meisten Kaufern nicht bewusst ist, dass sie fir den Bau eines
sinnlosen Wasserkraftwerkes gespendet haben. Weiter gehen wir davon aus, dass eine
breite Zustimmung erreicht werden kann, wenn das Geld zu echten gemeinnitzigen
Zwecken verwendet wirde.

3. Welche Alternativen zum Wasserkraftwerk wurden erkundet?

Schon heute werden ca. 1% der installierten Leistung regenerativer Energie abgeregelt,
die wir Verbraucher aber bezahlen.

Der Anteil der erneuerbaren Energieerzeugung liegt in der BRD bereits bei 33% in Bezug
zum Bruttostromverbrauch, und dieser Anteil wird in den néachsten Jahren noch rasant
ansteigen. Welchen Einfluss nimmt die Stadt Hannover auf die Stadtwerke (deren
Anteilseigner sie sind) auf die Erkundung von stromspeichernden Technologien, wie zum
Beispiel "Power to Gas"?

4. Sind dem Investor, der planenden Firma Haidt und Peters oder dem Gutachter direkt oder
indirekt Aufwendungen erstattet worden?
In einem Zeitungsartikel lasen wir, dass der Investor, Herr Eberlein, im letzten
Nachbarschaftsdialog "gelassen" unsere Einwendungen verfolgte. Lasst diese
"Gelassenheit " darauf schlieRen, dass er gar kein Risiko hat, weil ihm die Stadt im
Vorvertrag zugesichert hat, dass sie das Kraftwerk Ubernimmt, wenn es die geforderte
Leistung nicht bringt?
Schon in den ersten Anhérungen im Rat der Stadt hat der planende Ingenieur Herr Gries
verlauten lassen, dass dieses Projekt sehr grenzwertig sei.

5. Welche Einflussnahmen erfolgen von Seiten der Verwaltung der Stadt Hannover auf das
Eindeichungsprojekt der Gemeinde Hemmingen und wie wirkt sich diese Mal3hahme bei
gleichzeitigem Aufstau der Leine Am Wollewehr ganzjahrig
um 30 cm aus?

6. Welche Auswirkungen haben der Aufstau der alten Leine in Laatzen um ca.1,2 - 1,5 m
durch die Biberkolonie auf die Hochwassersituation in Dohren?




Antworten:

zu 1)

Ihre erste Frage betrifft das Wettberger Baugebiet ,In der Rehre Sid“, den heutigen zero:e
park. In diesem Gebiet wurden und werden ausschlie3lich Passivhauser gebaut, die einen
geringen Restenergieverbrauch haben. Der damit verbundene Kohlendioxid-Ausstof3 soll
durch eine Investition in erneuerbare Energien ausgeglichen werden. Deshalb wird der
Investor fir das geplante Wasserkraftwerk am Dohrener Leinewehr einen
Baukostenzuschuss in Hoéhe von 300.000 Euro erhalten, der aus den Grundstuicksverkaufen
im zero:e park stammt. Sie wollen wissen, in welchem Teil des stadtischen Haushalts die
Mittel verwaltet werden.

Wir bewirtschaften diese Mittel im Teilhaushalt ,23/Fachbereich Wirtschaft® im
Geschaftsbereich A 129 unter dem Produkttitel ,,11128 Immobilienverkehr®. Die vertraglich
vereinbarten 300.000 € stehen dort zum Baubeginn der Wasserkraftanlage zur Auszahlung
bereit.

zu 2)

Die nachste Frage besteht aus zwei Teilen: Sie gehen richtig davon aus, dass in dem
Wettberger Baugebiet viele Solaranlagen installiert wurden. Daraus folgern Sie, dass diese
Baufamilien ihren Beitrag an der Kohlendioxid-Kompensation erstattet bekommen mussten.
Die Baufamilien In der Rehre haben sich mit dem Grundstiickskauf verpflichtet, Solaranlagen
zu installieren. In der Berechnung der Energieverbrauche, die zu den
kompensierungspflichtigen CO,-Emissionen fiihren, wurde diese Energiegewinnung bereits
bertcksichtigt. Eine Riickzahlung kommt deshalb nicht in Betracht.

Im zweiten Teil fragten Sie, warum die fur den Zuschuss zur Wasserkraftanlage
vorgesehenen Mittel nicht fur die Sanierung von Schulen und Kitas verwendet wirden.

Die Antwort lautet: Das Geld ist fir das Wasserkraft- Projekt gebunden und nicht fiir andere
Vorschlage frei. Im Ubrigen tun wir sehr viel fur die Sanierung unserer Schulen und Kitas.
Diese Investitionen belaufen sich auf einen mittleren zweistelligen Millionenbetrag pro Jahr.

Zu 3)

Ilhre dritte Frage stellen Sie vor dem Hintergrund, dass jahrlich bestimmte Mengen
erneuerbaren Stroms abgeregelt, also nicht ins Stromnetz aufgenommen werden. Dies
betrifft vor allem die schwankenden Strommengen aus der Windkraft und zu einem sehr
geringen Anteil die aus Sonneneinstrahlung erzeugten Kilowattstunden. Gar nicht von
diesem Einspeisemanagement betroffen ist der Strom aus Wasserkraft, der wesentlich
gleichmaRiger anfallt und deshalb sogar grundlastfahig ist, was ihm insoweit einen Vorteil vor
anderen regenerativen Energien einrdumt.

Die zweiteilige Frage lautet:

- Welche Alternativen zum Wasserkraftwerk wurden erkundet?

- Welchen Einfluss nimmt die Stadt Hannover auf die Stadtwerke, um stromspeichernden
Energien zu erkunden?

Wir weisen dabei darauf hin, dass das Thema ,Stromspeicherung“ aus den zuvor genannten
Grunden fur Strom aus Wasserkraftwerk nicht erforderlich ist. Dennoch gehen wir gern auf
Ihre Frage ein.

Bevor der Investor fur die Wasserkraftanlage an die Stadt Hannover herantrat, wurde die
Mdoglichkeiten einer CO,-Kompensation alternativ durch Windkraft, Photovoltaik und
Biomasse errechnet. Alle drei Modelle erwiesen sich fir diesen Zweck als mehrfach teurer
als die Bezuschussung des geplanten Wasserkraftwerks.

Die Stadtwerke befassen sich auch ohne den Einfluss der Stadt mit dem Thema der
Speichertechnologien, weil es in der Zukunft fir den Betrieb des Stromnetzes immer
wichtiger werden wird.




Zu 4)
Die Landeshauptstadt Hannover hat keine Aufwendungen an Investor, Planer und Gutachter
erstattet.

Zu 5)

Bei Ihrer flnften Frage gehen Sie davon aus, dass sich durch ein kinftiges Wasserkraftwerk
ein ganzjahriger Aufstau von 30 cm folgt. Das ist so nicht richtig. Beim Betrieb des
Wasserkraftwerks wird auf die auch bisher zulassige Hohe von 54,28 m aufgestaut, nicht
daruber.

Sie fragen, welchen Einfluss die Stadt Hannover auf die geplante Eindeichung der Leine in
Hemmingen nehmen wird und wie sich diese Baumaflnahme auf das Wehr an der Doéhrener
Leineinsel auswirkt.

Zu den Auswirkungen koénnen wir Stellung nehmen, wenn die Planung vorliegt. Die Stadt
Hemmingen hat diese Planung aber erst in diesem Jahr beauftragt. Zu gegebener Zeit wird
sie dann ein Planfeststellungsverfahren bei der Region Hannover beantragen. Im Zuge
dieses Verfahrens werden wir als Nachbarstadt und Unterlieger an der Leine beteiligt und
unsere Stellungnahme dazu abgeben.

Zu 6)

SchlieBlich fragen Sie, wie sich der Aufstau in der Alten Leine in Laatzen, wo eine
Biberkolonie den Flusslauf aufstaut, auf die Hochwassersituation in Déhren auswirkt.

Der Aufstau hat die Folge, dass in Dohren im Jahresmittel etwas weniger Wasser ankommt,
was aber nicht messbar sein wird. Oberhalb des Aufstaus ist der Wasserstand erhoht, so
dass sich das Wasser der Alten Leine in die Flache verteilt und dort teilweise versickert. Bei
Hochwasser wird sich fiur Dohren keine Auswirkung ergeben. Sie werden eventuell
feststellen, dass mit dem Ubrigen Treibholz auch Aste mit Biberspuren angetrieben werden.
Ubrigens hat sich der Biber auch im Stadtgebiet entlang der Leine wieder angesiedelt. Das
finden wir erfreulich, denn Hannover ist ja auch ,Hauptstadt der Biodiversitat“. Die Leine
selbst ist aber ein zu groRBes und schnellflieBendes Gewasser, so dass dort keine
Dammbauten entstehen werden.

Frage 5 von Herrn Jochen Bittner:
Wir wohnen Am Leinewehr 1 und sind direkte Anwohner der Leine und damit auch des
geplanten Wasserkraftwerkes.

1. Der Vertragspartner der Landeshauptstadt Hannover und Investor des
Wasserkraftwerkes, die Firma AUF Eberlein & Co. GmbH, hatte im Jahresabschluss 2014
Verbindlichkeiten von ca. 10,2 Mio Euro und ist damit hoch verschuldet. Nur 3,1% der
Bilanzsumme sind durch Eigenkapital gedeckt.

Wir mochten gern wissen, wie Sie, sehr geehrter Herr Oberbirgermeister, die finanzielle
Situation der Firma AUF Eberlein & Co. GmbH beurteilen und ob Sie keine Sorge haben,
dass der Investor das Bauvorhaben nicht durchstehen konnte.

2. In den Nachbarschaftsdialogen hat Herr Eberlein mehrere ,Gutachten® vorgelegt. Diese
sogenannten ,Gutachten® wurden von den Planern des Wasserkraftwerkes selbst erstellt,
bzw. von Herrn Eberlein in Auftrag gegeben. Die Bedenken der Anlieger, der Naturschutz-
und Fischereiverbande werden in den ,Gutachten“ als unbedeutend abgehandelt. Aus
unserer Sicht sind das sehr einseitige Beurteilungen und nicht als neutrale Gutachten zu
betrachten.

Wie moéchten gern wissen, wie Sie diese Gutachten beurteilen und ob Sie die Bedenken
der Anlieger, der Naturschutz- und Fischereiverbande darin berticksichtigt sehen.




3. Auf einer Birgerversammlung am 31.03.2008 wurde Uber die Planung einer

Walzenanlage in der Staustufe informiert und diskutiert. Herr Weil hat auf dieser
Veranstaltung zugesagt, dass an der Staustufe Leinewehr/ Leineinsel Kkein
Wasserkraftwerk gebaut wirde. Spater gab es unterschiedliche Darstellungen dieser
Aussage.
Sie koénnen wahrscheinlich wegen der bestehenden Vertrdge nicht sagen, dass kein
Wasserkraftwerk an dieser Stelle gebaut wird, wir wirden aber Uber eine Aussage von
Ihnen, dass Sie ein Wasserkraftwerk an der Staustufe Leinewehr/ Leineinsel nicht
beflrworten, sehr begruf3en.

4. Die Wehranlage wurde im Jahr 2005 mit einem Aufwand von mehr als 2,5 Mio Euro
saniert. Die feste Wehrschwelle, die dabei geschaffen wurde, wird von allen Anwohnern
und Besuchern gelobt, weil sie sich sehr gut in die Flusslandschaft in Déhren einfugt. Die
Wehrschwelle soll jetzt wieder zerstért werden, um eine geringe Menge ,Umweltstrom® zu
erzeugen und einem Investor fir mindestens 20 Jahre zu einem Verdienst zu verhelfen.
Wir mOchten gern wissen, ob es wirklich richtig ist, die Wehrschwelle zu zerstéren und die
aufgewendeten Steuergelder zu verbrennen?

Antworten:

zu 1)

Ihre erste Frage bezieht sich erneut auf die Solvenz des Investors fir das Wasserkraftwerk.
Dies war bereits ein Thema im Nachbarschaftsdialog und ist dort beantwortet worden. Die
Stadtverwaltung hat sich mit dem von Ihnen angesprochenen Datenmaterial und weiteren
Unterlagen befasst und ist von der Wirtschaftskraft der Firma AUF Eberlein & Co. GmbH
Uberzeugt.

Zu 2)

Zweitens bezweifeln Sie die Qualitdt der Gutachten, die fir die Planfeststellung der
Wasserkraftanlage erarbeitet werden. Sie machen dies daran fest, dass die Gutachter vom
Vorhabentrager selbst beauftragt werden. Dies ist das Ubliche Vorgehen bei rechtlichen
Zulassungsverfahren.

Die angesprochenen Unterlagen, die Herr Eberlein erstellen 1asst, sind deshalb nicht ,so
genannte® Gutachten, sondern vorgeschriebene gutachtliche Darstellungen. Sie missen in
dem anstehenden Planfeststellungsverfahren, das im Sommer bei der Unteren
Wasserbehotrde der Region Hannover aufgenommen wird, vom Vorhabentrager beigebracht
werden.

Darin legt der Vorhabentrdger mit der fachlichen Unterstiitzung der von ihm beauftragten
Fachleute dar, wie die zu beurteilenden Themen im Zuge der Planung von ihm abgearbeitet
werden. Dazu wird jedes natur- und umweltschutztrachtige Thema, das von der Planung
betroffen ist, zunachst im heutigen Bestand ermittelt und bewertet. Dasselbe folgt fur die
Risiken, die sich durch Bau und Betrieb der Wasserkraftanlage ergeben. Bei den
MalRRnahmen, die daraus folgen, ist die Reihenfolge ,Vermeidung, Ausgleich, Ersatz“ zu
beachten.

Alle Gutachten des Investors sind Gegenstand im Planfeststellungsverfahren. Die
Planfeststellungsbehorde beteiligt dazu die betroffene Offentlichkeit, Behoérden und
Verbande. Diese stellen Ihre Sicht der Dinge im Verfahren dar, also auch Ihre Bedenken.
Soweit keine  Ubereinstimmung in der Bewertung besteht, ermittelt die
Planfeststellungsbehérde, ggf. mit eigenen Gutachten. Sie entscheidet schlie3lich unter
Beachtung aller einschlagigen Vorschriften Gber das Vorhaben und alle damit verbundenen
Fragen.

Nicht nur die Meinung der Stadt ist also ausschlaggebend, sondern die fachlich
nachvollziehbaren Beitrdge aller Beteiligten. Die abschlieRende Entscheidung der
Planfeststellungsbehérde kann gerichtlich Gberprift werden.




zZu 3)

Zum Dritten fordern Sie uns auf, personlich Stellung gegen die geplante Wasserkraftanlage
zu beziehen. Das finden wir befremdlich.

Sie kennen uns als deutlichen Befurworter der Wasserkraftanlage im Déhrener Leinewehr.
Und dies nicht nur, weil die Stadt sich vertraglich gebunden hat, sondern weil wir der festen
Uberzeugung sind, dass wir vor Ort in Hannover eine groRe Verantwortung fiir die
Erreichung unserer eigenen wie der tbergeordneten Klimaschutzziele haben. Dazu gehért
auch die weitgehende Nutzung der erneuerbaren Energien aus Sonne, Wind, Erdwarme und
Wasser.

Die Umwandlung dieser Energiequellen in Strom und Wé&rme geht nicht ohne neue Anlagen,
die gebaut werden missen. Immer findet sich eine kritische Nachbarschaft, die viele
Argumente ins Feld fuhrt, warum gerade hier nicht gebaut werden soll. Gern wird dann auch
argumentiert, der Naturschutz oder die schitzenswerten Belange der Anwohnerschaft
wirden einer fir das grol3e Ganze unbedeutenden Anlage geopfert. Naturlich ist das nicht
was wir wollen oder gar verlangen.

Jede Anlage flr erneuerbare Energien ist ein Baustein hin zur Energiewende, die wir
dringend auf allen Ebenen voranbringen mussen, wenn wir 2050 nahezu klimaneutral leben
und arbeiten wollen. Das sind wir den nachfolgenden Generationen schuldig.

Wir werben deshalb dafiir, dass Sie dieses Projekt vor lhrer Haustir als etwas Positives
ansehen, das fur die Menschen in unserer Stadt arbeiten wird und von dem auch Sie
profitieren. Die Anlage wird dauerhaft Strom fir mehr als 1.000 Haushalte erzeugen, also
wesentlich mehr als das Passivhausgebiet in Wettbergen und die Dohrener Anwohner
zusammen benotigen. Vorlbergehend bedeutet es fur Sie noch einmal eine Baustelle,
danach werden sich viele von Ihnen freuen, ein solches zukunftsweisendes Objekt in der
Nachbarschaft zu haben.

zu 4)

Ilhre letzte Frage zielt darauf ab, dass der Umbau der Wehranlage im Jahre 2004 eine
wertvolle Investition sei, die vor weiteren Eingriffen wie dem Bau der Wasserkraftanlage
geschitzt werden muss.

Sie wissen genau wie wir, dass dem Umbau viele Versuche der Stadt vorausgingen, an
dieser Stelle gleichzeitig mit der Sanierung des maroden Duve-Wehrs ein Wasserkraftwerk
zu installieren. Als die Stadt die Sanierung schlie3lich ohne einen externen Investor und
ohne Wasserkraftwerk durchfiihrte, gab es auch dagegen Stimmen aus Ihrer Nachbarschatft,
die erst nach Vollendung der Baumalnahmen verstummten. Das von l|hnen zitierte,
verdiente Lob fur die Anlage kam von vielen erst nach der Fertigstellung.

Damit rechnen wir auch bei der jetzt geplanten Anlage. Wir sehen in der jetzigen Planung
eine Aufwertung der heutigen Situation, auf die die meisten Ddhrener Einwohnerinnen und
Einwohner spater stolz sein werden.

Fragen und Antworten zur Nahversorgung und Busanbindung im Stadtteil Seelhorst

e Frage 6 von Herrn Ulrich Platzek:
1. Seit geraumer Zeit wird immer wieder der Plan aufgeworfen und dann wieder verworfen,
im Stadtteil Seelhorst einen Supermarkt/ Discounter anzusiedeln. Wie ist hier der
derzeitige Stand? Kann mit einer Errichtung gerechnet werden und wenn ja, zu wann?

2. Seit einigen Jahren ist das Neubaugebiet im Stadtteil Seelhorst an die Buslinie 134
angeschlossen, jedoch leider taglich nur bis 20:00 Uhr. Sinnvoll ware die Ausdehnung der
Zeiten, zumindest dann wenigstens im stiundlichen Takt. Theaterbesuche, kulinarische
Aktivitdten in der Stadt etc. finden schlie3lich in der Regel abends statt. Gibt es hier
seitens der Verkehrsbetriebe USTRA bzw. seitens der Stadt entsprechende Gedanken,
den Fahrplan zu erweitern?




Antworten:

zu 1)

Fur das Vorhaben wurde ein Vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt, der vom Rat
am 20.11.2014 als Satzung beschlossen wurde. Nach Auskunft des Vorhabentragers
Gundlach ist der Bauantrag am 31.03.2016 abgegeben worden. Angestrebt wird eine
Er6ffnung im Oktober/ November 2016.

zu 2)

Die ErschlieBung des Wohngebietes Wiilfeler Bruch wird tagstiber durch die Bedienung der
zuséatzlich eingerichteten Haltestellen HoltjebaumstraRe, Wiilfeler Bruch und Mergenthaler
Weg durch die Linie 134 vorgenommen.

Die Region Hannover als Aufgabentragerin fur den offentlichen Personennahverkehr und die
Ustra als zustandiger Verkehrsbetrieb haben die Bedienung des Wailfeler Bruches in den
Abendstunden Uberprift und sind zu einer ablehnenden Haltung gekommen. Folgende
Griunde waren Ausschlag gebend:

= Generell ist die Nachfrage in den Abendstunden nach 20.30 Uhr gering (unter 5% der
Tagesnhachfrage)

= Da die Linie 134 nur bis ca. 20:30 Uhr verkehrt, missten die spateren Fahrten der Linie
128 abends Uber den Wiilfeler Bruch geflihrt werden. Um in den Abendstunden eine
einheitliche Linienfihrung herzustellen, wirden Fahrten der Linie 128 alle 30 Minuten bis
ca. 0:50 Uhr durch den Wiilfeler Bruch fahren. Im Nachtsternverkehr (fr/sa und sa/so)
sogar bis 3:50 Uhr (alle 60 Min.).

= Nicht alle Bewohner des Wailfeler Bruches befiirworten eine Ausdehnung des
Fahrtenangebotes in die nachfrageschwachen Zeiten. Auch bei Einfihrung des
Wochenendangebotes vor einigen Jahren gab es vielfaltige Kritk (Larm,
Erschitterungen).

= Durch die Bedienung der o0.g. Haltestellen im Wiilfeler Bruch wirden die drei Haltestellen
Friedhofsallee, Hoher Weg und Elsenborner StraRe durch die Linie 128 nicht mehr
bedient werden koénnen.

= Durch den zusatzlichen Fahrweg von ca. 1,2 km entstehen zusatzliche Kosten von
mehreren 10.000 €/ Jahr. Auf Grund von engen Umlaufzeiten kénnen zuséatzliche Kosten
durch einen zusatzlichen Fahrzeug- und Personaleinsatz entstehen. Eine detaillierte
Betrachtung zu den Gesamtkosten kann erst im Zuge der Fahrplanerstellung erfolgen.

= Eine nur tempordre Bedienung des Wiilfeler Bruches erschwert eine leicht merkbare
Fahrgastinformation.

Im Rahmen der Fahrplangesprache fur den Fahrplan 2017 liegen der Region Hannover
Antrage zur Ausweitung des Angebotes im Neubaugebiet im Stadtteil Seelhorst vor. Im
Rahmen der Entscheidungsverfahren zum Fahrplan wird dieses Thema erneut behandelt.

Fragen und Antworten zu den Themen StralRen, Verkehr und Schuleinzugsbereiche

Frage 7 von Herrn Christian Thiel- Bader:
Seit einigen Wochen ist die Leineinsel in Teilen als Spielstrale ausgeschildert. Dazu
folgende Fragen:

Warum wurde auf der Stral’e ,Leineinsel“ das Verkehrszeichen flir die Spielstralle erst nach
Durchfahrt des Briickenhauses an der rechten Seite so schlecht sichtbar angebracht? Es
wird Ubersehen!

Warum wurde dadurch der rechte Teil der Strale ,Am Briickenhaus® nicht in die
Spielstra3enregelung einbezogen?




Warum wird der ruhende Verkehr nach Einrichtung der Spielstrale nicht regelmaRiger
kontrolliert? Es parken fortwahrend Pkw ordnungswidrig auf nicht ausgewiesenen Flachen.
Das Abkleben der bisherigen Halteverbotsschilder nach Einrichtung der Spielstraf3e scheint
von manchen als Aufhebung aller bisherigen Verbote wahrgenommen zu werden — der
Vorschlag, eine Info- Schrift an alle Leineinselanlieger mit den neuen Regeln zu versenden
wurde abgelehnt — eine Kontrolle und ggf. Sanktionierung, speziell wegen der Wildparker am
Wochenende und Nachts, findet nicht statt. Eine Spielstralde macht nur Sinn wenn die damit
einhergehenden Regeln auch eingehalten werden.

Antwort:

Aufgrund eines Stadtbezirksratsantrages wurden auf der Leineinsel die Stralen Leineinsel
und Am Leinewehr im Februar 2016 als verkehrsberuhigter Bereich ausgeschildert. Die
Verwaltung hat bereits im Nachgang veranlasst, dass auch die Strale Am Brilickenhaus in
den verkehrsberuhigten Bereich mit einbezogen wird und das entsprechende
Verkehrszeichen vor das Briickenhaus versetzt.

Es  werden grundsétzlich keine Hinweisschilder  aufgestellt, mit  denen
Verkehrsteilnehmer/innen auf bestehende gesetzliche Regelungen aufmerksam gemacht
werden. Die Verwaltung geht davon aus, dass die gesetzlichen Regelungen den am Verkehr
Teilnehmenden bekannt sind bzw. die Verpflichtung besteht, sich (ber Anderungen zu
informieren.

Der VerkehrsauBendienst wird den Bereich tberwachen und bei Bedarf mit Hinweiskarten
auf ein Fehlverhalten aufmerksam machen.

Frage 8 von Herrn Dieter Becker:

Als langjahriger Anwohner der StralRe "Am Schafbrinke" in Waldheim moéchte ich Sie hiermit
bitten, dafuir zu sorgen, dass in diesem Strafl3enbereich, ebenso wie sonst in ganz Waldheim,
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/ h eingefihrt wird. Es handelt sich hier um eine
sehr stark befahrene Strafl3e, wo bereits 2009 zusammen ca. 35 - 40.000 Autos in der Woche
in beiden Richtungen gezahlt wurden.

Hier werden teilweise "sehr hohe Geschwindigkeiten" gefahren und "Uberholmandver"
durchgefihrt, was lebensgefahrlich ist.

Dieses Thema wurde von mir bereits im Januar 2009 in einer Bezirksratssitzung vorgetragen
und in einem grofRen Bericht des HAZ- Stadtanzeigers vom 29.01.2009 berichtet. Frau
Ranke- Heck als damalige Bezirksbirgermeisterin hat sich seinerzeit sehr darum gekiimmert
und eine Zusammenkunft mit der Polizei, USTRA, Tiefbauamt und mir vermittelt. Hier wurde
zunachst vereinbart, ein Tempo-Leuchtschild fir einige Tage (3 Tage) zu montieren, um zu
sehen, ob sich das Verhalten der Autofahrer &ndert. Dies hat keine Wirkung hinterlassen.
Von mir geforderte haufige Radarkontrollen wurden_ganz selten durchgefiihrt, mit der Polizei-
Begriindung, man habe zu wenig Personal.

Diese Aussage kann ich nicht verstehen, denn in der "Wolfstr.", die an die Strale "Am
Schafbrinke" beginnt, wird mindestens alle 8 Wochen geblitzt, weil dort 30 km/ h
vorgeschrieben sind.

Haben Autos diesen Bereich stadtauswarts passiert, wird wieder reichlich Gas gegeben, da
dort die 30 km/ h Zone endet. "Am Schafbrinke" in Waldheim befindet sich auch eine Kita ,
wo eine FuRgangerampel installiert ist.

Selbst dort wird, wie auch die Kindergartnerinnen bestatigen, bei "rot" teilweise
weitergefahren, wenn dort niemand steht. Wie in der HAZ vom 13.04.2015 berichtet wurde,
wollen die Bundeslander uber eine generelle Tempo- 30- Vorschrift vor Schulen,
Kindertagesstétten und Krankenh&usern entscheiden.

Sehr geehrter Herr Schostok, ich bitte Sie hiermit um Ilhre Unterstitzung in dieser
Angelegenheit und bin bereit, am 18.05.2016 bei der Einwohnerversammlung detailliert zu
berichten und Stellung zu nehmen.




Antwort:

Gemall 8 3 der StralRenverkehrsordnung (StVO) gilt innerhalb geschlossener Ortschaften
grundsatzlich eine zulassige Ho6chstgeschwindigkeit von 50 km/ h. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h stellt somit innerhalb geschlossener Ortschaften die
Regel und nicht die Ausnahme dar.

Die StraBenverkehrsbehdrden koénnen im Einvernehmen mit den Gemeinden die
Ausweisung von Tempo 30- Zonen vornehmen. Tempo 30- Zonen sind nur unter den in der
StraRenverkehrsordnung genannten Voraussetzungen, unter anderem zum Schutz der
Wohnbevélkerung, zulassig. Von dieser Mdoglichkeit hat die Stadt Hannover nahezu
flachendeckend Gebrauch gemacht. Voraussetzung fur die Einrichtung von Tempo 30-
Zonen ist aber auch, dass ein leistungsfahiges sowie den Bedirfnissen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und des Wirtschaftsnetzes entsprechendes Vorfahrtstral3ennetz
festgelegt wird.

Zu dem VorfahrtstraRennetz gehoren alle Haupt- und ErschlieBungsstrafl3en, auf denen dann
die Regelhdchstgeschwindigkeit von 50 km/ h gilt. Die Strale Am Schafbrinke gehdrt zu
diesem VorfahrtsstraRennetz, deren verkehrliche Bedeutung sich auch durch die
Verkehrsmengen dokumentiert. Daher wird in der Stralle Am Schafbrinke die zulassige
Hochstgeschwindigkeit nicht auf 30 km/ h beschrankt.

Zu dem VorfahrtstralRennetz gehort auch die WolfstraBe. Dort ist die Geschwindigkeit
lediglich aufgrund von Stra3enschaden auf 30 km/ h beschrénkt. Sobald die Stral3enschaden
beseitigt sind, wird diese Beschrankung aufgehoben und in der Wolfstrafl3e gilt dann wieder
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h.

AuBerdem ist die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf bestimmten
Streckenabschnitten gemal3 der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 274 StVO (zulassige
Hochstgeschwindigkeit, z.B. 30 km/ h) nur zulassig, wenn dies aus Sicherheitsgriinden
erforderlich ist. Sie dirfen auf bestehenden StraBen nur dann angeordnet werden, wenn
Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle
aufgetreten sind. Dies ist in der Stralie Am Schafbrinke nicht der Fall.

In der Strale Am Schafbrinke wurden in Hbhe der Kindertagesstatte vom 19.10. bis
26.10.2009 und vom 18.01. bis 25.01.2011 jeweils bei trockener Witterung
Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt.

Die Ergebnisse sind wie folgt:

19.10. - 26.10.2009 18.01. - 25.01.2011

Durchschnittsgeschwindigkeit 44,0 km/ h 45,6 km/ h
V85 (85% der Fah_rzeuge fahren 54 km/ h 56 km/ h
langsamer oder maximal)

Anzahl der Messwerte 37486 KFZ 47524 KFZ

Die angeordnete Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h war von einer hinreichend grof3en
Anzahl der Verkehrsteilnehmer eingehalten worden.

Sofern die rechtlichen Voraussetzungen hinsichtlich einer generellen
Geschwindigkeitsreduzierung vor Schulen und Kindertagesstéatten verandert wirden, wirde
die Verwaltung die in Frage kommenden Ortlichkeiten neu bewerten bzw. verbindliche
Regelungen entsprechend umsetzen.




Bis dahin lehnt es die Verwaltung ab, in der Strale Am Schafbrinke im Bereich der
Kindertagesstatte die Geschwindigkeit durch Zeichen 274-53 StVO auf 30 km/ h zu
beschrénken, da diese Geschwindigkeitsreduzierung keinen Einfluss auf die vorgebrachten
Uberholmandver und die RotlichtverstoRe an der FuBgangerdruckampel hat. Hier wére eine
Uberwachung des flieBenden Verkehrs viel angezeigter, fir die die Polizei zustandig ist.

Hinzu kommt, dass bei Kindertagesstatten etwas Grundséatzliches beachtet werden muss. In
Kindertagesstatten miussen die Kinder immer von ihren Eltern direkt in der Gruppe
abgegeben werden. Dies bedeutet, dass kein einziges Kind allein ohne Eltern zur
Kindertagesstatte geht, sondern immer in Begleitung eines Erwachsenen. Also ein
entscheidender Unterschied zu allen Schulen.

AuBerdem wirde die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/ h auf 30 km/ h keine direkte
Erhéhung der Verkehrssicherheit der Kindergartenkinder mit sich bringen, da die Kinder auf
dem Gehweg von den gefahrenen Geschwindigkeiten auf der Fahrbahn nicht unmittelbar
betroffen sind. Es stellt sich ja nicht so dar, dass die Kinder, die in Begleitung eines
Erwachsenen zur Kindertagesstétte gebracht werden mussen, plétzlich unkontrolliert vom
Gehweg auf die Fahrbahn laufen. Und zur Querung der Stralle Am Schafbrinke steht die
FuRRgangerdruckampel in Hohe der Kindertagesstatte zur Verfigung.

Diese FuRgangerdruckampel ist eine so genannte Bedarfsampel, die auf Dauergrun fir den
Kraftfahrzeugverkehr steht und nur auf Rot fir diesen umschaltet, wenn ein Ful3ganger
entsprechend gedriickt hat. Es kann also Uberhaupt nicht wie behauptet sein, dass an der
FuRgangerampel von den Kraftfahrzeugfiihrern bei Rot weiter gefahren wird, wenn dort
niemand steht, da die Ampel dann mangels Anforderung durch einen Ful3gadnger gar nicht
auf Rot fir den Kraftfahrzeugverkehr umgeschaltet hatte.

Frage 9 von Frau Karin S. Schwarz:

...es lebt sich wunderbar in Déhren!

Aber etwas argert mich regelmafBig: Auf der WiehbergstraRe stadtauswarts (bis zur
WiehbergstralRe 24) stehen zu viele parkende Autos. Der Gegenverkehr wird héaufig
behindert, da die stadtauswarts fahrenden Autos ricksichtslos alle parkenden Autos auf
einmal Uberholen. RegelmaRig muss man auf der Spur stadteinwarts zuriicksetzen, um die
(verkehrswidrig) Uberholenden Autos passieren zu lassen.

Oft befahren auch Radfahrer die Strecke bis zur Ecke Neckarstral3e, indem sie den Radweg
ignorieren.

Ein Uberholen ist dann wegen der parkenden Autos nicht mdglich. Es ware schon, wenn es
hier mal eine verntinftige Verkehrsregelung geben wirde.

Antwort:

Im Jahr 2015 ist die WiehbergstraRe zwischen Kastanienallee und Hildesheimer Stral3e als
FahrradstralRe eingerichtet worden. Dadurch soll der Fahrradverkehr gefordert werden und
der Kraftfahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung bekommen.

Zwischen Brickstralle und Kastanienallee ist die Wiehbergstral3e als Tempo 30- Zone
beschildert. In Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen ist insbesondere auf das
Aufstellen von Haltverboten zu verzichten, da sich am Fahrbahnrand parkende
Kraftfahrzeuge geschwindigkeitsreduzierend auswirken und somit der Verkehrsberuhigung
dienen. Insbesondere die Reduzierung der Durchfahrtbreite durch das beidseitige Parken am
Fahrbahnrand bzw. das teilweise erforderliche versetzte Parken ist eine wichtige,
flankierende Malinahme in Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen. Dabei ist innerhalb
der Tempo 30- Zone nicht immer ein uneingeschrankter Zweirichtungsverkehr moglich, sehr
oft steht dem Verkehr fur beide Fahrtrichtungen nur eine Fahrspur zur Verfigung. Dadurch
wird erreicht, dass die angeordnete Geschwindigkeitsbeschrédnkung in der Praxis auch
eingehalten wird. Eine leichte Beeintrachtigung des flieBenden Verkehrs als Element der
Verkehrsberuhigung ist daher gewollt. AuRerdem verlieren die entsprechenden Stral3en
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dadurch fiur den sogenannten ,Schleichverkehr, der von den Hauptverkehrsstrafen
abweicht, an Attraktivitat.

Das Parken am Fahrbahnrand zwischen Briickstrale und Kastanienallee unterstitzt
auBerdem den Charakter der WiehbergstraBe als Fahrradstrale im weiteren Verlauf
zwischen Kastanienallee und Hildesheimer StralRe.

Wer an am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen vorbei fahrt, muss selbstverstandlich den
Gegenverkehr beachten.

Rad fahrende haben zwischen Brickstral3e und Kastanienallee die Wabhlfreiheit, ob sie die
Fahrbahn oder den baulich angelegten Radweg benutzen moéchten, da es hier keine
Radwegbenutzungspflicht gibt. Diese Regelung ist sinnvoll, weil die Wiehbergstrale im
weiteren Verlauf als Fahrradstralle ausgewiesen ist und der Radverkehr dort ebenfalls die
Fahrbahn nutzt.

Frage 10 von Frau Irene Hagenmuller:

Die Seelhorst ist bekanntermaf3en verkehrsberuhigt, die Schilder und Aufmalungen auf den
StralRen werden aber absolut nicht beachtet. Seit Jahren versuchen wir als Anwohner des
Wi ilfeler Bruchs, auf dieses Problem aufmerksam zu machen, sei es durch Gesprache mit
dem Bezirksrat, Zeitungsartikel, Korrespondenz mit der Ustra und Briefe an die
ortsansassigen Betriebe. Sehr selten wird mal eine Radarmessung gemacht, dann aber zu
Zeiten, an denen sehr wenig Verkehr ist. Auf unsere Frage, warum man denn nicht ab 7 Uhr
morgens messe, wenn der Berufsverkehr und die "Schulbeschickung"” durch die stets eiligen
Mitter stattfinde, gab man uns zur Antwort, der Dienst fange erst um 7 an, und dann habe
man die Geréate ja noch nicht aufgebaut.

Es muss hier etwas passieren, wir verlieren die Geduld. Ohnehin ist der Wilfeler Bruch
durch seine Enge eine Gefahrenquelle, speziell beziglich des regen Busverkehrs - 6
Busse pro Stunde (je 3 in einer Richtung). Wir fordern haufige Geschwindigkeitskontrollen
und die Uberlegung, ob nicht eine Verlangsamung durch eine Schwelle erzielt werden
kann (z.B. wie in der Wiehbergstral3e, auch da fahrt ein Bus) denn niemand mdchte sein
Auto aufsetzen. Es ist uns ernst!

Ein ,ich werde mich darum kiimmern", ist l6blich, aber wir erwarten konkrete MaRnahmen.

Antwort:

Auf Beschluss des Stadtbezirksrates hatte die Verwaltung in dem Zeitraum 04.12.2012 bis
10.12.2012 im Wiilfeler Bruch vor Haus- Nr. 34 einen mobilen Geschwindigkeitsanzeiger
installiert. Dieser Geschwindigkeitsanzeiger zeigt den Verkehrsteilnehmern die gefahrene
Geschwindigkeit an und speichert die gefahrenen Geschwindigkeiten von allen
Verkehrsteilnehmern im Zeitraum der Messung.

In dem Zeitraum der Messung wurden in beiden Fahrtrichtungen 5367 Fahrzeuge
gemessen. Die Auswertung dieser Daten ergab, dass 85 % der Fahrzeuge langsamer oder
maximal 32,0 km/ h fuhren. Die Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 21,4 km/ h. Damit ist
der Standort als unaufféllig hinsichtlich der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu
betrachten. Die angeordnete Geschwindigkeit von 30 km/ h wurde von einer ausreichend
grol3en Anzahl von Fahrzeugen eingehalten.

Zudem ist in der StraRe Wilfeler Bruch wegen der Zuwegung zu einer Kita ein Standort fur
die mobile Geschwindigkeitsiberwachung eingerichtet. Das erforderliche Einvernehmen der
Polizei liegt vor.
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Die Verwaltung hat am Wadlfeler Bruch seit 2012 insgesamt 16 Mal
Geschwindigkeitsiiberwachungen zu verschiedenen Tageszeiten durchgefiihrt, auch ab
07:00 Uhr. Wahrend dieser Zeit konnten keine signifikanten Zeiten ausgemacht werden, an
den besonders haufig zu schnell gefahren wurde — die Uberschreitungen der zulassigen
Geschwindigkeiten sind recht konstant Uber die Tageszeit verteilt.

Auf Grund der 16 Einsatze wurden insgesamt 37 Geschwindigkeitsversttf3e mit einem
Verwarngeld geahndet. Bul3geldbescheide wurden nicht ausgestellt. Die htchste gemessene
Geschwindigkeit lag bei 51 km/ h. In Ergénzung der straRenverkehrsrechtlichen durch
Verkehrszeichen als verkehrsberuhigte MaRhahme kénnen bauliche Malinahmen in Betracht
gezogen werden. Bei der Auswahl sind die Verkehrssituation, das stadtebauliche Umfeld, die
Nutzungsanforderungen und die Wirksamkeit der Malinahmen zu bertcksichtigen.

Dies betrifft im vorliegenden Fall auch die Forderung nach einer lokalen Anderung des
Hohenniveaus der Fahrgasse in Form von Fahrbahnschwellen.

Wegen ihrer begrenzten Wirkung in Verbindung mit sicherheitstechnischen und
gestalterischen Problemen sind die Einsatzmoglichkeiten fir Schwellen relativ gering.
Deshalb wird auf inre Anwendung weitgehend verzichtet.

Frage 11 von Herrn Andreas Husig:
Als Burger aus dem Stadtteil Waldheim im Stadtbezirk Déhren- Wilfel habe ich folgende
Fragen, die ich bitte, mir am 18.5. zu beantworten:

1. In diversen Kopfsteinpflasterstralen wurden seit Jahren, tlw. Jahrzehnten, keine
Unterhaltungsmafinahmen durchgefiihrt. Aus welchem Grund? Bitte erlautern Sie, warum
StralRen, die mehr als 50 Jahre alt sind, nicht ordnungsgemaf unterhalten werden, d.h.
warum leichte Sackungen etc. NICHT instand gesetzt werden? Dieses ist durch eigenes
Personal in sehr kurzer Zeit und ohne grof3en Aufwand, resp. ohne Vergabeaufwand,
durchfuihrbar? Bitte entkraften Sie meine Vermutung, dass die normale Bauunterhaltung
bewusst unterlassen wird, um Straf3en in einen derart schlechten Zustand zu versetzen,
dass daraus folgernd gemdaR StralRenausbaubeitragssatzung die Anliegerbeteiligung
erzwungen wird. In diesem Zusammenhang bitte ich zudem zu klaren, warum Ihr
Tiefbauamt bis dato bei diversen, geplanten Stral3engrundinstandsetzungen keine
belastbare Kostenabschatzung, wie sie u.a. 8 7 LHO, insbesondere aber § 54 LHO
zwingend vorschreibt, vorlegen kann und konnte? Dies ist allein deshalb zwingend, um
den Nachweis zu erbringen, dass eine Grundinstandsetzung ggi. normaler
Bauunterhaltung wirtschaftlich ist. Hierbei erwdhne ich nur erganzend, dass die
Gesamtwirtschaftlichkeit der MaBhahme gegeben sein muss, und zwar unabhangig, ob
Kostenbeteiligung durch Dritte (Burger) erfolgt oder nicht.

2. Ausgehend von dem unter 2. geschilderten Sachverhalt bitte ich um Information, auf
welcher Rechtsgrundlage Sie StralRenerneuerungen fordern zu Lasten der Burger, die tiw.
a) ausschlieRlich in mangelhafter Bauunterhaltung und b) nicht vorhandener
Durchsetzung von Gewahrleistungsanspriichen infolge mangelhafter Bauausfihrung (z.B.
bei Leitungsinstandsetzung) durch die ausfihrenden Unternehmen resultiert? Dieses ist in

Waldheim klar erkennbar und bis dato keine Unterhaltung/ Gewéhrleistungsdurchsetzung
in 0.g. Sinne durchgefuhrt wird. Ergdnzend bitte ich in diesem Zusammenhang zu
informieren, auf welcher Grundlage die Bauwerksinspektion durchgefihrt und
dokumentiert ist, die im Zuge der Verkehrssicherungspflicht der Stadt fur offentliche
Stralen ja verpflichtend ist und wo diese in analoger Anwendung des
Informationsfreiheitsgesetzes in Augenschein genommen werden kann.
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3. Im Ubrigen erbitte ich analog zu anderen Fragestellern aus Waldheim ausfiihrliche
Erlauterungen zu den aufgeworfenen Fragestellungen zur Schulbezirkséanderungen,
insbesondere die Nichtberlcksichtigung der erfolgten klaren Stellungnahmen durch a)
den Stadtbezirksratsrat und b) dem Uberwaltigend klaren Votum der Stadtteile Waldheim
und Waldhausen, die seitens des Rates, vertreten durch Ihre Partei und durch die von
Ihnen gefiihrte Verwaltung. Als Blrger dieser Stadt erwarte ich, dass Blrgerbeteiligungen,
die dazu noch ohne Zutun der Stadt auf Eigeninitiative der Blrger a) respektiert und b)
entsprechend gewdrdigt werden und nicht durch lhre Fraktion wie im Schulausschuss
geschehen aktiv missachtet wird.

Antworten:

zu 1)

Die Landeshauptstadt Hannover sieht jahrlich Unterhaltungsarbeiten im Rahmen ihrer
finanziellen Leistungsfahigkeit vor. Neben den Mal3nahmen der Erneuerung werden jahrlich
Instandsetzungs- sowie kleinere Instandhaltungsmal3nahmen durchgefuhrt. Daflir werden
regelmafig finanzielle Mittel bereitgestellt. Aus diesem Grund ist die Aussage der
unterlassenen Unterhaltung nicht richtig. Nach den technischen Regelwerken gibt es fiir die
bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen abgestufte Verfahren (Instandhaltung,
Instandsetzung und Erneuerung). Ob eine Stral3e fir eine Erneuerung vorgesehen wird,
entscheidet eine visuelle Zustandserfassung. Im Rahmen der Zustandserfassung fiihrt das
MalR einer positiven oder negativen Auspragung der Zustandsmerkmale zu der
Entscheidung, ob eine Erneuerungsmalinahme erforderlich ist. Es gibt verschiedene
Erscheinungsbilder der Asphaltdeckschicht oder der Pflasterflache und in den technischen
Regelwerken z.B. ZTV BEA (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen — Asphaltbauweisen) die
Zuordnung mdoglicher Ursachen. Nach visueller Zustandserfassung und —bewertung durch
die Stadtverwaltung Hannover wurde beurteilt, dass eine Erhaltungsmaf3nahme der oberen
Schichten keine dauerhafte und nachhaltige Substanzverbesserung der von Ihnen
angesprochenen Pflasterstraen in Déhren moglich ist. Die theoretische Nutzungsdauer fir
Pflaster in Fahrverkehrsflachen ist mit einem Orientierungswert von 30 Nutzungsjahren
erheblich Gberschritten.

Bedingt durch Unebenheiten und Ausbriiche ist eine Vorprofilierung der unterliegenden
Schicht bei Pflasterstralen notwendig. Eine aufwendige Vorprofilierung von Einzelstellen
zum Zwecke der Herstellung einer ebenen Unterlage ist sehr zeit- und kostenaufwendig.
Dazu musste das Pflaster in Teilbereichen aufgenommen, der Unterbau hergestellt und neu
verlegt werden. Die Profilierung des Pflasterunterbaus zur Herstellung einer ebenen
Unterlage zum Zwecke der erneuten Pflasterung stellt nach dem rechtlichen Begriff ebenfalls
eine Erneuerung dar.

Das Verfahren zur Aufnahme von Stral3en in das Erneuerungsprogramm, das mit der
Beschlussdrucksache  Nr. 0077/ 2014  beschlossen  wurde, sieht  keine
Wirtschaftlichkeitsberechnung fur die einzelnen Straf3en vor. Eine Beurteilung erfolgt anhand
der Zustandsmerkmale, moglicher Schadensursachen und der nachfolgenden bestmdglichen
Erhaltungsstrategie.

zu 2)
Neben der baulichen Erhaltung findet die betriebliche Erhaltung der Verkehrsflachen statt.
Diese umfasst Kontroll- und Wartungstatigkeiten.

Mindestens alle drei Monate werden alle offentlichen Stral3en in Hannover begangen,
verkehrswichtige StraRen und Ful3gangerzonen auch haufiger. Gefahrenstellen werden von
den StrafRenkontrolleuren an die StralRenerhaltungsbezirke gemeldet. In den
Schadensbiichern der Bezirke werden die Informationen notiert und auch deren Abarbeitung
vermerkt. In den StraRenerhaltungsbezirken werden Unterhaltungsarbeiten durchgefthrt und
Gefahrenstellen und kleinere Schaden mit stadtischen StralRenbau-Kolonnen oder tber
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Rahmenvertrdge beseitigt. Die Begehungsbicher werden in den zustandigen
Erhaltungsbezirken gefihrt.

Die Stadt Hannover hat die Strallen des Stadtgebietes nach ihrer Leistungsfahigkeit zu
unterhalten. Bei Leitungswiederherstellungen wird auf eine ordnungsgemafe
Wiederherstellung geachtet. Im Rahmen der Gewahrleistung auftretende Mangel werden
dabei zur Anzeige gebracht und verfolgt.

Das Sonderprogramm ,Grunderneuerung im Bestand“ wurde mit der Beschlussdrucksache
0077/ 2014 grundsatzlich von der Ratsversammlung der Stadt Hannover beschlossen. Fir
die  Grunderneuerung der Strallen erhebt die Landeshauptstadt Hannover
StraRenausbaubeitrdge gem. § 6 Abs. 1 Nds. Kommunalabgabengesetz (NKAG). Der Rat
der Stadt hat auf der Grundlage dieser Bestimmung die Stralenausbaubeitragssatzung vom
19.03.1992 in der Fassung der Anderungssatzung vom 21.03.2002 erlassen.
Ausbaubeitrdge sind fur die Herstellung, Anschaffung, Erweiterung, Verbesserung und
Erneuerung von o6ffentlichen StraRen, Wegen und Platzen (Anlagen) zu entrichten.

zZu 3)

Die Landeshauptstadt Hannover verzeichnet eine dynamische Bevélkerungsentwicklung, die

zu einer ungleichméaBigen Auslastung von Grundschulstandorten fiihrt. An einzelnen

Grundschulstandorten, wie z.B. an der Grundschule Tiefenriede, deutet die Entwicklung auf

einen Anstieg der Schulerzahlen hin, der dauerhaft nicht an dem Schulstandort beschult

werden kann. Die Verwaltung hat daher eine Veranderung der Schuleinzugsbereiche zum

Schuljahr 2017/ 2018 vorgeschlagen, um eine gleichmaRige Verteilung des

Schileraufkommens und somit eine gleichméaRige Auslastung der Grundschulen unter

Beibehaltung ihrer Zlgigkeit zu erzielen.

Nach Einbringung der Drucksache (2843/ 2015) in die Stadtbezirke D6hren- Wilfel und

Sudstadt- Bult lud die Verwaltung am 02.02.2016 und am 03.02.02016 die Schulleitungen,

die Elternvertreter der von den Anderungen betroffenen Grundschulen und die politischen

Vertreter zu Gesprachsrunden hinsichtlich eines gemeinsamen Austausches ins Rathaus

ein. Die Stellungnahme und Priifergebnisse, die sich aus den Fragestellungen der

Gesprachsrunden ergeben haben, wurden in der Informationsdrucksache 0560/ 2016

dargestellt und erlautert.

Die Anderungen der Grundschuleinzugsbereiche wurden in den politischen Gremien beraten

und am 16.03.2016 im Schul- und Bildungsausschuss beschlossen. Fiur die

Grundschulstandorte Tiefenriede,  Suthwiesenstrale und Heinrich- Wilhelm- Olbers-

Grundschule bedeutet die Beschlussfassung Folgendes:

- Die Schulverwaltung erweitert den Schuleinzugsbereich der Sudstadtschule, um die
Grundschule Tiefenriede zu entlasten

- Es wird ein gemeinsamer Schuleinzugsbereich fir die Grundschulen Tiefenriede und
Heinrich-  Wilhelm-  Olbers-  Grundschule  festgelegt. Der gemeinsame
Schuleinzugsbereich (Uberlagerungsbereich) besteht fiir die Stadtteile Waldheim und
dem ostlich der Hildesheimer Stral3e befindlichen Teil von Waldhausen. Dabei haben
jeweils die schulpflichtigen Kinder aus den Kernbereichen der
Grundschuleinzugsbereiche Vorrang vor den Kindern aus dem Uberlagerungsbereich.

- Der Schuleinzugsbereich der Grundschule Suthwiesenstralle wird um die Flache von
Waldhausen, westlich der Hildesheimer StralRe, erweitert.

- In der Satzung uber die Festlegung von Schulbezirken fir die allgemeinbildenden
Schulen in der Tragerschaft der Landeshauptstadt Hannover wird eine Regelung
aufgenommen, dass fir einen Ubergangszeitraum Geschwisterkinder von einer
Neuregelung der Schulbezirksgrenzen ausgenommen sind.
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Durch den gemeinsamen Schuleinzugsbereich fur die Grundschulen Tiefenriede und
Heinrich- Wilhelm- Olbers- Grundschule wird den Eltern die Wahlmdglichkeit zwischen zwei
Grundschulen eroffnet. Fur einen Ubergangszeitraum wird die Verwaltung an der
Grundschule Tiefenriede aufgrund des gemeinsamen Einzugsgebietes und der Ergebnisse
aus den Beteiligungsrunden, die Aufnahme von funf ersten Klassen in den kommenden
Jahren ermdbglichen. Die erforderlichen raumlichen Kapazitaten werden dann durch die
Aufstellung von mobilen Raumeinheiten zur Verfigung gestellt.

Grundsatzlich wird mit Blick auf die dynamische Bevdlkerungsentwicklung der Bedarf an
Schulraum im Grundschulbereich im Rahmen einer fortlaufenden
Grundschulentwicklungsplanung betrachtet.

Frage 12 von Herrn Jens Hundertmark:
Als Birger aus Waldheim habe ich zum Thema ,Schuleinzugsbezirke* folgende Fragen:

1. Mit Bezug auf den Schuleinzugsbereich der GS Tiefenriede wurde aus den Stadtteilen
Waldheim und Waldhausen ein eindeutiges, Uberwaltigendes Blrgervotum dahingehend
dokumentiert, dass beide Stadtteile auch weiterhin uneingeschrankt der GS Tiefenriede
zugeordnet bleiben. Die Bedenken gegen eine Uberquerung der stadtebaulichen
Barrieren in Richtung Doéhren sind Zu hoch.
Wieso wurden klare, eindeutige und zweifelsfreie Blrgervoti und interfraktionelle Antrage
des Stadtbezirksrats nicht ernst genommen und berucksichtigt?

2. Nachdem fir das Schuljahr 2017/18 schlussendlich keine neue Schulbezirkssatzung
verabschiedet wurde, gibt es nun ausreichend Zeit fur eine ordentliche und sachkundige
Neuerarbeitung der kompletten Thematik! Dabei sind unseres Erachtens diesmal
insbesondere die stadtebaulichen Barrieren in die Planungen einzubeziehen wenn zuerst
eine neue Regionale Schulentwicklungsplanung gemacht wird. Der Stadtbezirksrat
Dohren- Wiilfel hat im Vorgriff am 14.4. bereits einen interfraktionellen Antrag an der Rat
verabschiedet, die Schuleinzugsbereiche der Grundschulen Tiefenriede, der Heinrich-
Wilhelm-Olbers-Grundschule und der Grundschule Suthwiesenstral3e nicht zu andern. Ein
Schulweg aus Waldhausen und Waldheim in Richtung Dohren wird in der Begriindung als
aus Sicherheitsaspekten inakzeptabel bzw. unmaglich bezeichnet.
Wie werden Sie sicherstellen, dass dieses Votum diesmal beachtet wird?

Antwort:

Die Landeshauptstadt Hannover verzeichnet eine dynamische Bevélkerungsentwicklung, die
zu einer ungleichmafigen Auslastung von Grundschulstandorten filhrt. An einzelnen
Grundschulstandorten, wie z.B. an der Grundschule Tiefenriede, deutet die Entwicklung auf
einen Anstieg der Schulerzahlen hin, der dauerhaft nicht an dem Schulstandort beschult
werden kann. Die Verwaltung hat daher eine Veranderung der Schuleinzugsbereiche zum
Schuljahr 2017/ 2018 vorgeschlagen, um eine gleichmaRige Verteilung des
Schileraufkommens und somit eine gleichmaRige Auslastung der Grundschulen unter
Beibehaltung ihrer Zlgigkeit zu erzielen.

Nach Einbringung der Drucksache (2843/ 2015) in die Stadtbezirke Dohren- Wilfel und
Sldstadt-Bult lud die Verwaltung am 02.02.2016 und am 03.02.02016 die Schulleitungen,
die Elternvertreter der von den Anderungen betroffenen Grundschulen und die politischen
Vertreter zu Gesprachsrunden hinsichtlich eines gemeinsamen Austausches ins Rathaus
ein. Die Stellungnahme und Priufergebnisse, die sich aus den Fragestellungen der
Gesprachsrunden ergeben haben, wurden in der Informationsdrucksache 0560/ 2016
dargestellt und erlautert.

Hinsichtlich der Schulwegesituation aus dem Bereich Waldheim und Waldhausen zur GS
Heinrich- Wilhelm- Olbers- Grundschule fand am 02.03.2016 ein 6ffentlicher Ortstermin unter
Teilnahme von Vertretern der Polizei, des Bezirksrates Do6hren- Wilfel, des Schul- und
Bildungsausschusses, der Verwaltung und interessierten Burgern statt. Grundséatzlich wurde
der Schulweg als nicht schon, aber zumutbar eingeschétzt. Dem Wunsch nach einer
sicheren Querungsmaoglichkeit im Bereich Zei3stral3e/ Liebrechtstral3e wird gefolgt.

15



Die Anderungen der Grundschuleinzugsbereiche wurden in den politischen Gremien beraten
und am 16.03.2016 im Schul- und Bildungsausschuss beschlossen.

Dieser Beschluss wird in die Satzung Uber die Festlegung von Schulbezirken fir die
allgemeinbildenden Schulen der Landeshauptstadt Hannover eingearbeitet.

Die Satzung Uber die Festlegung von Schulbezirken fur die allgemeinbildenden Schulen stellt
die formelle Umsetzung des Beschlusses vom 16.03.2016 des Schul- und
Bildungsausschuss dar. Es ist geplant, die neue Satzung uber die Festlegung von
Schulbezirken im Herbst 2016 in die politischen Gremien zur Beschlussfassung zu geben.

Frage 13 von Frau Claudia Nickel

In meiner Frage geht es darum, wie lange die Verwaltung bzw. die Dezernate Zeit haben, um
Beschwerden der Burger*innen zu bearbeiten. Explizit geht es mir darum zu erfahren, wie
der Stand im Falle des Aktenzeichens OE 16.35-01505/16, da ich leider tber den
zustandigen Mitarbeiter keine Informationen erhalte.

Antwort:

In dieser Angelegenheit hatten Sie sich Uber die Nutzung der Garage fir Reparaturarbeiten
beschwert. An dieser Stelle méchten wir darauf hinweisen, dass lhre Beschwerde lediglich
den AnstoR flr unser weiteres Vorgehen gegeben hat. Das weitere Verfahren lauft jedoch
hiervon unabhangig. Unser AufRendienst wurde mit der fur die rechtliche Prufung
erforderlichen Uberpriifung der Situation vor Ort beauftragt.

Grundsatzlich kann ausschlielich seitens der Eigentimerin / des Eigentimers einer
Immobilie, nicht aber durch Mieterinnen / Mieter ein Anspruch auf Einschreiten der
Bauaufsichtsbehorde geltend gemacht werden. Insofern waren wir fiir Sie nicht der richtige
Ansprechpartner. Wir haben uns — wie lhnen telefonisch zugesichert wurde — dennoch Ihres
Anliegens angenommen und lhnen trotz dieses Umstandes zugesichert, Sie nach Abschluss
des Verfahrens Uber dessen Ergebnis zu informieren. Auch betroffene Eigentiimer haben
aus Grunden des Datenschutzes kein vollumfangliches Auskunftsrecht Uber die einzelnen
Schritte, es erfolgen auch in dem Fall keine regelmafligen Sachstandsmitteilungen. Wir
machen darauf aufmerksam, dass dem betroffenen Nutzer der Garage bei einem Vorgehen
von unserer Seite rechtliche Moglichkeiten zur Verfiigung stehen um unsere Entscheidung
anzufechten. Ein rechtskréftiger Verfahrensabschluss ist also nicht kurzfristig zu erwarten.

Erganzend moéchten wir darauf hinweisen, dass die bei uns eingehenden Félle/ Eingaben
nicht unbedingt nach dem Eingangsdatum abgearbeitet werden. Vielmehr werden Falle, in
denen ein Vorgehen zur Gefahrenabwehr erforderlich ist, vorgezogen. Hierfir bitten wir um
Verstandnis. Eine besondere Eilbedirftigkeit, die ein Vorziehen dieses Falles erfordern
wurde, ist darlber hinaus nicht zu erkennen. Hinzukommend haben Sie darauf hingewiesen,
dass die genannte Nutzung bereits seit lhrem Einzug im August 2014 erfolgt, also seit
einiger Zeit von lhrer Seite unbeanstandet durchgefiihrt wurde. Auch dieser Umstand spricht
nicht dafir, diesen Fall bevorzugt zu behandeln.

Entsprechend der Zusage lhnen gegeniiber werden wir Sie nach Abschluss des Verfahrens
Uber dessen Ergebnis informieren.
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