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1. Einleitung

Der Larmaktionsplan 2018 (LAP 2018) flr die Landeshauptstadt Hannover wurde am
12.03.2020 im Verwaltungsausschuss der Landeshauptstadt Hannover beschlossen. Die da-
rin enthaltenen MaRnahmen konnten bisher nicht komplett umgesetzt werden.

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben in § 47d (5) Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) ist der Larmaktionsplan grundsatzlich bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt seiner Aufstellung zu tberprifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.

1.1 Vorgehen

Fir den Larmaktionsplan 2024 (LAP 2024) hat die Landeshauptstadt Hannover eine Uberpri-
fung des noch laufenden LAP 2018 vorgenommen.

Die Uberpriifung des LAPs umfasst folgende Punkte:

e Analyse der Larmbelastungssituation gemaf Larmkartierung 2022
e Uberpriifung der Umsetzung der im LAP enthaltenen MaRnahmen
e Uberpriifung der Synergien mit laufenden Konzepten und Planungen

Die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung sind ausgewertet worden. Dabei konnten gegen-
Uber der Kartierung aus dem Jahr 2017 keine grundlegend neuen Erkenntnisse hinsichtlich
der Larmbelastungen festgestellt werden. Aufgrund neuer Berechnungsvorschriften werden
die Larmbelastungen insgesamt konservativer betrachtet, so dass sich die absoluten Zahlen-
angaben zu den belasteten Menschen zwar verandert haben, aber nicht mehr mit den Werten
alterer Kartierungen vergleichbar sind. Die raumliche Verteilung der Belasteten in den Haupt-
belastungsbereichen an den Hauptverkehrsstralien ist demgegeniiber weitestgehend gleich-
geblieben.

Fur die Verlangerung des Larmaktionsplans wurde untersucht, inwieweit die im Larmaktions-
plan 2018 enthaltenen MaRnahmen umgesetzt werden konnten, ob neue MalRnahmen aufge-
nommen werden mussen oder die bestehenden MalRnahmen weiterhin Gultigkeit besitzen.
Diese Uberpriifung hat im Ergebnis gezeigt, dass es keiner grundlegenden Uberarbeitung des
Larmaktionsplanes 2018 bedarf, so dass dieser fortgeflihrt werden soll.

In Kapitel 3.2 werden die bestehenden und kontinuierlich betriebenen Ma3nahmen aufgefuhrt.
Die Fortschreibung des Larmaktionsplans wird wie der Larmaktionsplan 2018 durch eine 6f-

fentliche Beteiligung begleitet. Diese wird parallel zur Auslegung des Entwurfs des Larmakti-
onsplans 2024 mit einer begleitenden Online-Beteiligung umgesetzt.
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1.2 Untersuchungsraum

Die Landeshauptstadt Hannover liegt im Leinetal am Ubergang zwischen dem niederséchsi-
schen Berg- und Hugelland und dem norddeutschen Flachland. Im Studwesten grenzen die
Auslaufer des Weserberglandes, im Norden die Auslaufer der Liineburger Heide an.

Das Stadtgebiet Hannovers umfasst eine Flache von ca. 204,15 km?2. Die in der Larmkartierung
bertcksichtigte Einwohnerzahl (2022) betragt 551.001.

Die Hauptlarmquellen im StralRenverkehr sind die Bundesautobahnen (A 2 bis ca. 120.000
Kfz/24 h, A 7 bis ca. 70.000 Kfz/24 h, A 37 bis ca. 70.000 Kfz/24 h) und die bedeutenden
Bundesstralen (B 3 bis ca. 60.000 Kfz/24 h, B 6 bis ca. 70.000 Kfz/24 h, B 65 bis ca. 55.000
Kfz/24 h) sowie die hoch belasteten innerstadtischen Hauptverkehrsstral’en wie z.B. Vahren-
walder Straf3e (bis ca. 55.000 Kfz/24 h), Marienstrale (bis ca. 40.000 Kfz/24h) Podbiels-
kistral3e (bis ca. 30.000 Kfz/24 h) und Hildesheimer StralRe (bis ca. 25.000 Kfz/24 h).

1.3  Zustidndige Behorde

Landeshauptstadt Hannover

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Rudolf-Hillebrecht-Platz 1

30159 Hannover

Tel. 0511-168-44242
61.53@hannover-stadt.de

1.4  Rechtliche Grundlagen

Die rechtliche Grundlage fur die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie
(URL) vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde. Damit wurde das Bun-
desimmissionsschutzgesetz (BImSchG) um einen sechsten Teil mit dem Titel ,La&rmminde-
rungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f erganzt.

Das BImSchG wird erganzt durch die 34. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV), die
die Details flr die Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung existiert keine
entsprechende Verordnung.

In den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) zur Larm-
aktionsplanung und in weiteren Informationen werden Handlungsempfehlungen zur Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen gegeben.

Die in Larmaktionsplanen beschlossenen MalRnahmen sind unter Berlicksichtigung der gel-
tenden Rechtsvorschriften durchzusetzen. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt keine selbststan-
dige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Ma3nahmen, sondern verweist auf spezial-
gesetzliche Eingriffsregelungen (z. B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 Straldenver-
kehrsordnung (StVO)12, § 75 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG).
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Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtlarmbelastung in dem betrach-
teten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen
erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so missen diese bei
der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden Gewicht in die Abwagung ein-
bezogen werden. Dabei ist die Larmminderung als Ziel des Larmaktionsplans eines von meh-
reren zu berlcksichtigenden Belangen, die untereinander abgewogen werden muissen.

2, Analyse der Larmbetroffenheit

21 Hintergrund

Seit dem 31. Dezember 2018 ist die Verwendung eines europaweit einheitlichen Berechnungs-
verfahrens vorgeschrieben (CNOSSOS-EU). Die Umsetzung in nationales Recht erfolgte im
Oktober 2021 durch die Verdffentlichung neuer Regeln im Bundesanzeiger.

Fuar alle Stralen mit mehr als 8.000 Kfz/24 h sowie zahlreiche erganzende Stra3enabschnitte
und fiir den Larm durch die Schienenwege der USTRA, der IED' - Anlagen sowie der Hafen
wurden durch die Landeshauptstadt Hannover Larmkarten berechnet. Die Berechnung der
Larmkarten erfolgte auf Basis der Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie mittels Be-
rechnung des Lpen (Tag-Abend-Nacht-Pegel) und LnicHt (Nacht-Pegel). Auf Basis dieser Larm-
kartierung erfolgte die Meldung an die EU.

2.2 Auslosewerte fiir die Larmaktionsplanung

Fir die Larmaktionsplanung wurden auf EU- und Bundesebene keine verbindlichen Auslose-
werte definiert. Zur Einordnung der Larmwerte kdnnen die Grenz- und Orientierungswerte
nach nationalem Immissionsschutzrecht (Tabelle 2.2) dienen. In Anlehnung an die Grenze der
Gesundheitsgefahrdung werden fir die Larmaktionsplanung der LHH die Auslosewerte von
70 dB(A) fur den Lpen und 60 dB(A) fur den Lnight Nacht definiert. Damit werden Werte zugrunde
gelegt, die in der bundesweiten Anwendung zur Durchfihrung der Larmaktionspléane als prio-
ritdare Handlungsbedarfe angesehen werden.

Zur verfeinerten Auswertung der vorliegenden Larmkarten wurde eine Priorisierung in Bezug
auf die Konfliktschwere durchgefiihrt. Bereiche, in denen die Auslésewerte > 70 dB(A) tags
und > 60 dB(A) nachts erreicht werden, werden naher untersucht, wobei der Bewertungs-
schwerpunkt auf der Larmsituation wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) liegt.

1 IED-Anlagen sind Anlagen, die unter die Industrieemissionsrichtlinie (IED) fallen. Die |IED-Richtlinie (Industrial
Emisson Directive 2010/75/EU) legt Genehmigungs- und Uberwachungsstandards fiir besonders umweltrelevante

Industrieanlagen fest.
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Tag Nacht
06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Art der zu oW *) GW **) GW***) | Auslose-| OW *) GW **) GW***) | Auslose-
schitzenden Nut- DIN 16. BIm- Larm- werte DIN 16. BIm- Larm- werte
zung 18005 SchV SchR 97 |LAP LHH | 18005 SchV SchR 97 | LAP LHH
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
[dB(A)] Loen [dB(A)] Lnight
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 57 64 70 35 47 54 60
Altenheime
Reine und allge-
meine Wohnge- | 5 55 59 64 70 40/ 45 49 54 60
biete, Kleinsied-
lungsgebiete
Kerngebiete, Dorf-
und Mischgebiete 55 64 66 70 45 54 56 60

*) Orientierungswerte (OW) nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ (zur Abwagung im Stadtebau)

**) Immissionsgrenzwerte (GW) der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV (bei Neubau und wesentlicher Anderung)

Auslosewerte der freiwilligen Larmsanierung (Verkehrslarmschutzrichtlinien des Bundes)

***)

Tab. 2.1: Orientierungswerte / Grenzwerte / Auslésewerte LAP

2.3 Betroffenheit nach Larmquellen

Larmquelle StraBenverkehr

Auf Basis der durchgefiihrten Bewertung ergibt sich ein differenziertes Belastungsbild in den
betroffenen Bereichen unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen stadtebaulichen Struktu-
ren. Zum Zwecke der Priorisierung von starker belasteten Bereichen wurde eine Klassifizie-
rung der Larmbelastung (Fassadenpegel) in zunachst drei Belastungsstufen vorgenommen.

Bezirk | StraBe Von Bis
2 PodbielskistralRe Lister Platz SpannhagenstralRe
9 Friedrich-Ebert-Stralle
10 | Gottinger Stralde

Bezirk | StraBe von bis
1 Kdnigsworther Stralle
2 Vahrenwalder Stralle Werderstralte Dragonerstralie
2 WedekindstralRe / Celler Stralde | Edenstralle Bddekerstralle
2 Ferdinand-Wallbrecht-Stralle Lister Platz Moltkeplatz
7 Marienstralie Berliner Allee Braunschweiger Platz

Tab. 2.2: StraBBen / StralBenabschnitte - Belastungsstufen 1 bis 2
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In der Belastungsstufe 1 (rot) befinden sich Bereiche mit einem Larmpegel von deutlich mehr
als 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitig hoher Wohndichte. Die Belastungsstufe 2 (orange)
umfasst Bereiche hoher Wohndichte mit Fassadenpegeln von mehr als 60 dB(A) in der Nacht.
In Belastungsstufe 3 (blau) liegen die Larmpegel an den Fassaden ebenfalls Gber 60 dB(A) in
der Nacht bei mittlerer Wohndichte. Die Larmsituation gemaf den Belastungsstufen ist in Ab-
bildung 2.1 dargestellt.
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Abb. 2.1: StraBenverkehr LN,gm > 60 dB(A) Belastungsstufen ( 1 rot 2 orange 3- blau)

Devese

Die larmbelasteten Bereiche befinden sich berwiegend an den eng angebauten innerstadti-
schen Hauptverkehrsstrafen. In StraRenrdumen mit geschlossener Blockrandbebauung wie
z.B. in weiten Teilen der Podbielskistral3e, der Géttinger Strale und der Friedrich-Ebert-Stralle
werden die hochsten Larmpegel erreicht. Eine ruhige Rickseite, die teilweise einen Schutz
der dort wohnenden Bevdlkerung gegenuber Larm erlaubt, ist hier zumindest haufig vorhan-
den. In Tabelle 2.2 sind die einzelnen Strallenabschnitte der Belastungsstufen 1 bis 2 aufge-
fuhrt. Weitere StralRenabschnitte mit Larmbelastungen >60 dB(A) nachts und mittlerer und ge-
ringer Wohndichte (Belastungsstufe 3) sind in Anhang 1 und 2 dargestellt.
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StraBenverkehr | Pegelklasse Anzahl
Loen | @b 55 dB(A) bis 59 dB(A) 76.055
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 63.955

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 43.100

ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 6.328

ab 75 dB(A) 11

Lnight | @b 50 dB(A) bis 54 dB(A) 68.662
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 45.686

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 6.665

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 160

ab 70 dB(A) 0

Zahl der Falle starker Belastigung 32.658

Zahl der Falle starker Schlafstérung 7.357

Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 65

Tab. 2.3: Anzahl betroffener Personen - StralRenverkehr

Larmquelle Schienenverkehr

Fur die Auswertung des schienengebundenen Larms werden die Larmkarten des Eisenbahn-
bundesamtes herangezogen. Anhand der Fassadenpunkte kann eine detaillierte Auswertung
vorgenommen werden. Die Larmbetroffenheit durch Schienenlarm zeigt Abbildung 2.2. Die
orange Punktsignatur steht fir eine Uberschreitung des Ausldsewertes von 60 dB(A) in der
Nacht an der Fassade.

Diese Darstellung zeigt nur die ermittelten Auflenpegel durch Bahnlarm und berlcksichtigt
nicht die bisher von der DB AG durchgefuihrten Larmsanierungsmafinahmen in Hannover, bei
denen schon Schallschutzfenster an zahlreichen Gebauden von der DB AG finanziert wurden.
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Abb. 2.2: Schienenverkehrsldrm 2022 — LN,gm > 60 dB(A)

Schienenverkehr | Pegelklasse Anzahl
Loen | @b 55 dB(A) bis 59 dB(A) 21.850
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 10.920
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 3.780
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 780
ab 75 dB(A) 160
Lnignt | @b 50 dB(A) bis 54 dB(A) 18.550
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 8.180
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 2.600
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 400
ab 70 dB(A) 130
Zahl der Falle starker Beldstigung 6.635
Zahl der Falle starker Schlafstérung 3.181
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

Tab. 2.4: Anzahl betroffener Personen - Schienenverkehr
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Larmquelle Stadtbahnverkehr

Der Stadtbahnverkehr fiihrt gemaf den Berechnungen nach Umgebungslarmrichtlinie (ohne
Beriicksichtigung Schienenbonus) zu Uberschreitungen des Ausldsewertes von 60 dB(A) beim
Lnight entlang der eng angebauten Streckenabschnitte. Als Beispiele mit Iangeren Streckenab-
schnitten sind hier zu nennen:

- PodbielskistralRe (zwischen Lortzingsstralle und Spannhagenstralle),

- Ricklinger Stadtweg (zwischen Auf der Papenburg und Beekestralie),

- Hildesheimer Stralte (zwischen Bothmerstra3e und Stiegelmeyerstrale),
- Kirchroder StralRe (zwischen Kantplatz und Uhlhornstral3e).

Hinsichtlich des Stadtbahnlarms ist zu berlcksichtigen, dass bei vielen BaumalRnahmen an
den Gleisen eine Larmminderung angestrebt wird und teilweise auch schon passive Schall-
schutzmalRnahmen vom Baulasttrager finanziert wurden.

Stadtbahnverkehr | Pegelklasse Anzahl
Lpen | @b 55 dB(A) bis 59 dB(A) 18.033
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 13.364

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 10.849

ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 0

ab 75 dB(A) 0

Lnigt | @b 50 dB(A) bis 54 dB(A) 14.548
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 13.614

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 1.328

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0

ab 70 dB(A) 0

Zahl der Falle starker Beldstigung 8.242

Zahl der Falle starker Schlafstérung 3.154

Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 0

Tab. 2.5: Anzahl betroffener Personen - Stadtbahnverkehr

Larmquelle IED-Anlagen und Hafen

Der Larm durch die betrachteten Gewerbe- und Hafenstandorte fiihrt nicht zur Uberschreitung
der Auslosewerte. Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden daher fiir den genannten Ge-
werbelarm keine MalRnahmen festgelegt.

11
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IED-Anlagen und
Hafen Pegelklasse Anzahl
Loen | @b 55 dB(A) bis 59 dB(A) 1.281
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 384
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 189
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 0
ab 75 dB(A) 0
Lnight | @b 50 dB(A) bis 54 dB(A) 381
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 402
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 108
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0
ab 70 dB(A) 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 0

Tab. 2.6: Anzahl betroffener Personen - IED-Anlagen und Héfen

Larmquelle Flugverkehr

Nach den Ergebnissen der Larmkartierung fur den Grofflughafen Hannover (Berechnungen
durch das Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim) ist das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Han-
nover auf einer Flache von 0,8 km? von einem Pegel Lpen von 50 - 55 dB(A) betroffen. Dazu
sind 7 Einwohner Hannovers einer starken Larmbelastigung durch Fluglarm ausgesetzt.

Die zugehorigen Karten der jeweiligen Larmkartierung sind hier veréffentlicht:

Stralde, Stadtbahn, IED-Anlagen:
https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Umwelt-Nachhaltigkeit/Luft,-

L% C3%A4rm-und-Strahlung/L%C3%A4rm/Was-macht-die-Stadt/L%C3%A4rmkartierung-
2022

Schienenverkehr:
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Flugverkehr:
https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu umgebungslarm/ak-
tuelle kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html

12
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3. LarmminderungsmafRnahmen

3.1 Larmminderungsstrategien und -potenziale

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und fachbe-
reichsibergreifend. Planung, Finanzierung und Anordnung der Larmminderungsmafnahmen
erfolgen durch verschiedene Trager*innen. Entscheidend fir den Erfolg der Larmminderung
ist die Integration des Larmaktionsplanes in das Verwaltungshandeln und die Umsetzung der
aufgezeigten MalRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist als kontinuierlicher Prozess zu verste-
hen.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs -

private Akteure LARMAKTK)NS' Luftreinhalteplanung
PLANUNG

r A
V

Fordermittel

Instandsetzungs -
planung

-

y

Flachennutzungs -
planung
Bauleitplanung

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 3.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmaktionsplanung
(Quelle: UBA, Handbuch Larmaktionspléane)

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem Schutz der Nachtruhe
oberste Prioritat eingeraumt. Zahlreiche negative Wirkungen auf den Menschen haben ihren
Ursprung in einer nicht ausreichenden Nachtruhe.

3.2  Fortfuhrung vorhandener MaBnahmenansatze

In der Landeshauptstadt Hannover werden bereits seit vielen Jahren grundsatzliche Strategien
und Malinahmen verfolgt, die positive Effekte auf die Larmsituation haben und zur Larmver-
meidung oder Larmminderung beitragen.

In den Ubergeordneten Planwerken wie dem Luftreinhalteplan, dem Klimaschutzprogramm o-
der dem Masterplan Mobilitat werden wesentliche allgemeine Strategien und MaRnahmen im
Bereich der Stadtentwicklungs- und Verkehrsplanung festgeschrieben. Hier werden zahlreiche
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Malnahmen bereits verankert, die positiv flankierende Wirkungen auf die Larmminderung und
z.B. auch die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat haben. Viele Malinahmen kénnen in
ihrer stadtweiten larmmindernden Wirkung nicht quantifiziert werden. Zudem wird deutlich,
dass besonders wirksame Malinahmen nur eingeschrankt oder stark lokal begrenzt umsetzbar
sind. Somit kommt der Kombination verschiedener Larmminderungsmalinahmen mit jeweils
geringerer Wirksamkeit eine wichtige Bedeutung zu.

Im LAP 2018 wurden die folgenden Maf3nahmen hinsichtlich der Wirksamkeit schon detailliert
bewertet, weshalb hier auf eine erneute Darstellung verzichtet wird. Sdmtliche MalRnahmen
werden auch in Zukunft kontinuierlich im Rahmen stadtischer Planungen und Entwicklungen
grundsatzlich berucksichtigt und in der jeweiligen Fachplanung eingebracht.

Stadtentwicklung

e Foérderung dezentraler Versorgung

e Stadt der kurzen Wege

e Einzelhandels- und Zentrenkonzept (Nahversorgung)
e Larmschutz in der Bauleitplanung

Forderung FuBverkehr

e Attraktive FuBwege und -verbindungen

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

e Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstra3en

Forderung Fahrradverkehr

e Bike + Ride (Verkniipfung mit OPNV)

e Abstellanlagen - diebstahlsicher, wettergeschiitzt

e Velorouten, Radschnellverbindungen, attraktive Radrouten, Wegweisung
e Service

Férderung OPNV

e Angebots- und Taktverbesserung

e Park + Ride

e Tarifstruktur (Job-Ticket)

e Elektrifizierung der Flotte

e Digitalisierung im OV

e Fortflhrung OPNV-Beschleunigung
e Barrierefreier Ausbau

Mobilitatsmanagement
e Parkraumbewirtschaftung
e CarSharing

Kfz-Verkehr

e Hierarchisches Stralennetz
e Verkehrsberuhigung

e Verkehrsverstetigung
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e Digitalisierung im Verkehr (digitales Verkehrsmanagementsystem, strategische Steuerun-
gen, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Parkraummanagement)
Schwerverkehr

e Lkw Lenkungs- und Wegweisungskonzept
e Restriktionen fir Fahrzeuge, Fahrzeugklassen (LKW)

Geschwindigkeitsreduzierung

e Geschwindigkeitsreduzierung auf BAB und Schnellwegen (Tempo 80 / 100)
e Geschwindigkeitsreduzierung im stadtischen StralRennetz (Tempo 30)

¢ Geschwindigkeitskontrollen

Larmmindernde Fahrbahnbelage

¢ Nur Deckensanierung

e Larmmindernde Fahrbahn-Belage innerstadtisch (z.B. DSH - V - Belag)
e Offenporiger Asphalt (nur Geschwindigkeiten > 50 km/h)

Larmmindernde StraBenraumgestaltung
e Verbreiterung Gehwege

e Mittelinseln

e Reduzierung der Breite der Fahrstreifen
e Verengungen, punktuell

e Reduzierung der Fahrstreifenanzahl

e Anlage Radfahrstreifen etc.

Larmschutz
e Aktiver Schallschutz
e Passiver Schallschutz

Larmschutzanforderungen an Baulasttrager*innen
e Deutsche Bahn AG

¢ Niedersachsische Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr (NLStBV)
e Infra (Region, USTRA)
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4. Geplante MaBnahmen ab 2024

Die bereits vorhandenen, oben aufgefihrten Malnahmenansatze zur Minderung der Larmbe-
lastung in der Landeshauptstadt Hannover werden auch in Zukunft weitergefuhrt. Dartber hin-
aus werden flur den Larmaktionsplan 2024 die folgenden Mallnahmen aus dem LAP 2018
fortgefihrt.

4.1 StraBenverkehr

4.1.1 Geschwindigkeiten

Die Landeshauptstadt Hannover ist aktuell in der Abstimmungsphase flir ein Modellprojekt mit
Tempo 30 unter Federfliihrung der Region Hannover. Dazu wurden im Stadtgebiet flnf Stre-
cken ausgewahlt, von denen drei in Hauptbelastungsbereichen liegen (Marienstralle, Wede-
kindstralRe, Podbielskistralle, Walderseestralle, GroRRer Hillen). Wahrend einer Erprobungs-
phase von einem Jahr sollen die Auswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierung auf Larm,
Luft und Verkehrssicherheit (Rad- und FuRverkehr) durch ein begleitendes Gutachterbiro er-
mittelt werden. Nach der Schaffung aller Voraussetzungen zur Umsetzung kann ein Beginn
des Modellprojekts im Jahr 2025 in Aussicht gestellt werden.

Auf der Walderseestralle kann jedoch im Vorgriff auf den Modellversuch bereits in 2024 auf
einer relevanten Teillange auf der Grundlage der neuen StVO-Novelle eine Temporeduzierung
auf 30 km/h rechtssicher angeordnet werden.

Es besteht nach der StVO in Verbindung mit der VwV-StVO die Moglichkeit, zwischen 22:00
und 06:00 Uhr auf Hauptverkehrsstralien aus Larmschutzgriinden Geschwindigkeitsreduzie-
rungen vorzunehmen. Dies bedarf eines Beschlusses des Rats der Landeshauptstadt Hanno-
ver und der Zustimmung des zustandigen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Di-
gitalisierung.

Da die Landeshauptstadt Hannover die Nachtruhe in hochbelasteten Bereichen verbessern
mochte, strebt sie im nachsten Schritt an, fir die hochbelasteten Straflen in eine systemati-
sche Uberpriifung zu gehen. Hierbei missen die Anforderungen des Niedersachsischen Mi-
nisteriums fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (Erlass) und der StVO / VwV-
StVO berlicksichtigt werden. Zusétzlich miissen die Auswirkungen auf den OPNV und ggf.
weitere Randbedingungen beachtet werden. Hier kann ggf. auch auf Erfahrungen aus anderen
Stadten (Goéttingen, Oldenburg) zurlickgegriffen werden.

Es muss in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, dass auf Ebene der nieder-
sachsischen Landesministerien ein dringender Abstimmungs- und Handlungsbedarf gesehen
wird. Wahrend das zustandige Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz die formalen
und inhaltlichen Anforderungen fir die Larmaktionspléne weiter verscharft, werden die forma-
len Hiarden fir die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden vom zustandigen Mi-
nisterium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung erhéht, so dass z. B. in den Bal-
lungsraumen Niedersachsens nahezu keine derartige Anordnung ermaoglicht wird.
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41.2 Konzept gegen Larm durch ,,Poser”

Fir die Stralenabschnitte der hochsten Belastungsstufen und weiterer Belastungsbereiche
wird geprtift, welche Moglichkeiten zum Schutz der Nachtruhe im Hinblick auf das sogenannte
~Auto- und Motorrad-Posing“ bestehen. Hierzu ist eine enge Abstimmung mit der Polizeidirek-
tion Hannover erforderlich, da nur die Polizei in den flieRenden Verkehr eingreifen darf. Fr
madgliche Geschwindigkeitsiiberwachungsmalinahmen durch die Landeshauptstadt Hannover
muss das Einvernehmen mit der Polizeidirektion Hannover hergestellt werden.

4.1.3 Geschwindigkeitskontrollen

Die Geschwindigkeitskontrollen auf den hoch larmbelasteten Stral’enabschnitten sollen mit
stationdren und mobilen Uberwachungsanlagen in enger Abstimmung mit der Polizei wieder
aufgenommen und intensiviert werden.

Bevor die Verwaltung in einer Strafle Geschwindigkeitskontrollen durchfihren darf, ist ein
strenges formliches Verfahren zu durchlaufen. Aufgrund eines verbindlichen Erlasses des Nie-
dersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr vom 27.10.2010 muss vor der
Durchfiihrung jeder Verkehrsiiberwachungsmaflinahme das Einvernehmen mit der zustandi-
gen Polizeiinspektion erzielt werden.

Die Landeshauptstadt Hannover verfiigt aktuell Gber drei Messanhanger, so dass Geschwin-
digkeitsiberwachungen (auch nachts) starker als bisher erfolgen kénnen.

4.1.4 Schallschutzfensterprogramm

Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt auf Larmvermeidung, Vorbeugung und Sanierung
an der Quelle. Doch nicht an allen StralRen kdnnte eine ausreichende Larmminderung durch
MafRnahmen der Verkehrsplanung und -steuerung oder durch Fahrbahnsanierungen oder an-
dere MaRnahmen der Larmminderung erreicht werden. Uberall dort, wo auch kiinftig zu erwar-
ten ist, dass die Auslésewerte des aktuellen Larmaktionsplans Uberschritten werden (70 / 60
dB(A)), kommen sogenannte passive Mallhahmen wie die Verbesserung der Schallddammung
von Fenstern in Betracht. Fir Wohngebaude an sehr lauten Strallen wird der Einbau von
Schallschutzfenstern, -auf3entiiren und Zusatzeinrichtungen wie schallgedammten Liftungs-
einrichtungen von der Landeshauptstadt Hannover geférdert.

Ein Gesamtkonzept zur Umsetzung ist bereits in Bearbeitung. Darin wird anhand einer For-
derrichtlinie festgelegt, wie die Anspruchsvoraussetzungen fur Eigentimer*innen sind, in wel-
chem Umfang eine Férderung erfolgt, wie das Antrags- und Bewilligungsverfahren lauft und
wie die Zuwendung erteilt wird. Dabei soll eine Kostentransparenz herrschen und eine Teil-
nahme am Schallschutzfensterprogramm sollte in der Folge nicht zu Mieterhéhungen genutzt
werden.

Es ist vorgesehen, in der Podbielskistralle mit dem Schallschutzfensterprogramm zu begin-
nen. Inwieweit eine Ausweitung des Programms erfolgen kann, kann zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht festgelegt werden. Dies hangt von der Nachfrage und in der Folge vom finanziellen
Gesamtvolumen ab.
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Das Schallschutzfensterprogramm konnte aus Kapazitatsgriinden bisher noch nicht in die kon-
krete Umsetzung gehen. Der Auftrag an das begleitende Ingenieurbiro ist bereits vergeben,
so dass nach Festlegung der Modalitaten und Foérderrichtlinien in einer separaten Satzung die
Bearbeitung des Programms in den Jahren 2025 bis 2027 erfolgen soll.

4.2 Schienenverkehr

Stadtbahn

Die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH ist fir die Instandhaltung und den wei-
teren Ausbau der Infrastrukturanlagen der Stadtbahn in der Landeshauptstadt Hannover zu-
stéandig. Zu den Aufgaben gehdrt dabei auch der Larmschutz im Zusammenhang mit dem
Stadtbahnbetrieb.

Bei der Neuplanung von Anlagen wie z.B. bei Streckenverlangerung oder beim Neubau von
Hochbahnsteigen greift der gesetzliche Larmschutz der Larmvorsorge (16. BImSchV). Resul-
tierende LarmschutzmalRnahmen umfassen hierbei oft passive SchallschutzmaRnahmen an
Gebauden.

Im Zuge der Sanierung von Streckenabschnitten wird z.B. eine Larmminderung durch den
Ersatz von Pflasterbelagen durch Gussasphalt im Bereich von Gleisliberfahrten erreicht, so
dass vor allem beim querenden Kfz-Verkehr eine deutliche Larmminderung erreicht wird.

Bei anstehenden Grunderneuerungen von ganzen Gleisabschnitten wird von der Infra grund-
satzlich geprift, ob der Streckenabschnitt oder Teile davon als Rasengleis ausgeflihrt werden
kénnen, so dass eine deutliche Larmminderung gegeniber dem Bestand erreicht werden
kann.

An Strafen mit Kfz- und Stadtbahnverkehr wiirde sich das Schallschutzfensterprogramm po-
sitiv auf die Larmbelastung durch Stadtbahnen auswirken.

Bahnanlagen Deutsche Bahn

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat fir die Schienenstrecken im gesamten Bundesgebiet
und die Ballungsraume einen Larmaktionsplan aufgestellt. Darin sind zahlreiche Larmminde-
rungsmaflinahmen im Schienenverkehr beschrieben.

Die drei Teile des Larmaktionsplans flir Schienenwege sind unter dem folgenden Link online
abrufbar:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laer
maktionsplanung node.html

Die Landeshauptstadt Hannover hat sich im Rahmen der Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
bundesamtes beteiligt und auf die hohe Larmbelastung im Ballungsraum Hannover hingewie-
sen und weitere MaRnahmen zur Larmminderung gefordert. Als einer der am starksten vom
Bahnlarm betroffenen Ballungsrdume in Deutschland wird darauf gedrangt, dass weitere
Larmsanierungen an Streckenabschnitten durchgefiihrt werden. Damit waren vor allem die
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Erhdhung von Larmschutzwanden an Bestandsstrecken und die Durchfihrung von passiven
Larmschutzmalnahmen verknUpft.

4.3 Fluglarm

Die Betroffenheit durch Fluglarm ist im Stadtgebiet von Hannover sehr gering. Die Landes-
hauptstadt Hannover ist in der Fluglarmschutzkommission des Flughafens vertreten und kann
dort gezielt auf die Reduzierung des Fluglarms hinwirken. Mit der Position des Larmschutz-
beaufragten des Flughafens Hannover ist ein Ansprechpartner fir Burger*innen vorhanden
und mit den eingerichteten Fluglarm-Messstellen im Umfeld des Flughafengelandes erfolgt
hier ein kontinuierliches Monitoring. Ein Schallschutzfensterprogramm wird vom Flughafen
Hannover seit einigen Jahren angeboten. (https://www.hannover-airport.de/unternehmen-
airport/laermschutz/schallschutzprogramm2019)

4.4 Ruhige Gebiete

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen im Rahmen der Larmaktionsplanung soge-
nannte ruhige Gebiete ausgewiesen werden. Bezlglich deren Definition wird darauf hingewie-
sen, dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der zustandigen Be-
horde, in diesem Fall der Landeshauptstadt Hannover, definiert wird, nicht tiberschreitet.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung (2. Aktualisierung, 2017) empfiehlt die Ar-
beitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Larmbelastungen bei der Ausweisung
ruhiger Gebiete in Ballungsraumen einen besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und Erho-
lungsgebiete zu legen, die regelmaRig fur die breite Offentlichkeit zugénglich sind und die Er-
holung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten
kdénnen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kommen somit relativ ruhige Landschaftsraume, d. h.
grol¥flachige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen oder land- und forstwirtschaftlich
genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage. Anhaltspunkt dafir ist, dass
die Gebiete auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung von Lpen < 50 dB(A)
aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Loen = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. In den UBA-Texten zu ruhigen Gebieten werden zudem Pegel von 60 dB(A) flr
innerstadtische Flachen als Grenzwert genannt.

Unter den 0.g. Randbedingungen werden der Stadtwald Eilenriede mit einer Gesamtgrofie von
ca. 650 ha und der Georgengarten mit 56 ha als ruhige Gebiete fiir die Landeshauptstadt
Hannover definiert (siehe Abb. 4).
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e

Abb. 4.1:

Die Eilenriede und der Georgengarten sind hinsichtlich der Larmsituation von den umgeben-
den und den teilweise durchquerenden Stralen gepragt. Auf der gesamten Flache kann ein
Wert von Lpen = 55 dB(A) nicht eingehalten werden. Ab einem Abstand von ca. 80 bis 100 m
von den umgebenden Stralen tritt jedoch eine Abnahme auf kleiner 55 dB(A) ein.

Trotz dieser relativ hohen Belastung werden diese Flachen als Ruhige Gebiete ausgewiesen,
da sie fur die Erholung der Bevolkerung eine grofle Bedeutung haben und vor einer weiteren
Zunahme des Larms geschitzt werden sollen.

4.5 Wirkungen und Kosten

Gemal § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz sollen in den Larmaktionsplanen Schatzwerte
fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Viele der in Hannover bereits laufenden und kontinuierlich fortzusetzenden Malinahmen ha-
ben larmmindernde Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten lassen und deshalb
auch nicht personenbezogen quantifiziert werden kénnen. Einige der Wirkungen von MafRinah-
men, die im Larmaktionsplan aufgefiihrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wir-
kung abschatzen. Es bleibt letztlich der konkreten Malinahmenumsetzung vorbehalten, die
tatsachlichen Wirkungen vor Ort zu bestimmen.

Die Kosten fiir MaBnahmen des Larmaktionsplanes kénnen nur fiir Beschilderung, Uberwa-
chung sowie abschirmende Malnahmen naherungsweise geschatzt werden. Aufgrund der
nicht abschlielend abgestimmten Art und des Umfangs der Mallnahmen kann zunachst nur
die in Tabelle 4.2 dargestellte vereinfachte ndherungsweise Ubersicht erfolgen.
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Kosten

MaBnahme

Haushalt

Kosten

Modellprojekt

Beschilderung, Uber-

laufender Betrieb

Kosten fir Larm-
und Geschwindig-

sanierung

Tempo 30 wachung keitsmessung
25.000 € einmalig
Grunderneuerung von
Fahrbahnbelag StraRen, Decken- laufender Betrieb

Abschirmung Larmschutzwénde an | Kostentragerschaft
Schnellwegen NLStBV

Abschirmung Larmschutzwande an | Kostentrégerschaft
Schienenwegen DB

Larmmindernde Stra-
Renraumgestaltung

Planung

laufender Betrieb

Schallschutzfenster-

Konzeptentwicklung 50.000 €
programm
Schallschutzfenster- Umsetzun"g, Investiti- 2025 / 2026 | 2027 500.000 €/a
programm onszuschisse
Tab. 4.2: Vereinfachte Kostenlibersicht
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5. Zusammenfassung und Ausblick

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) verpflichtet die zustandigen Behoérden zur
Durchflhrung einer Larmkartierung und einer Larmaktionsplanung. Die bereits abgeschlos-
sene Larmkartierung fir die Landeshauptstadt Hannover bildet die Grundlage fir den Larm-
aktionsplan. Der vorliegende Larmaktionsplan wurde unter Federflihrung des Fachbereiches
Planen und Stadtentwicklung erarbeitet.

Auf Basis der Ergebnisse der Larmkartierung wurden die am starksten von Larm betroffenen
Bereiche ausgewiesen. Dabei wurde das Wertepaar 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht als Auslésewerte herangezogen.

Die dominante Larmquelle in der Landeshauptstadt Hannover ist der Stralienverkehr. Der
Schwerpunkt des Larmaktionsplanes liegt dementsprechend auf dem Stralenverkehr und be-
zieht sich vor allem auf den sensiblen Nachtzeitraum.

Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Hannover zeigt auf, dass durch die Strategien der
Larmvermeidung im Rahmen der Stadt- und Verkehrsplanung der Landeshauptstadt Hanno-
ver Erfolge erzielt werden konnten. Unter Fortfihrung dieser kontinuierlich laufenden Mafnah-
men wird der LAP 2018 weitergefuhrt.

Als Fortsetzung der Geschwindigkeitsthematik sollen im Modellprojekt Tempo-30 auf Haupt-
verkehrsstralien die Auswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierung auf die Larmbelastung
ermittelt werden. Im Schallschutzfensterprogramm wird die Landeshauptstadt Hannover finan-
zielle Zuwendungen fur Schallschutzfenster an sehr lauten Stralen gewahren.

Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplanes erfolgt eine Beteiligung der Offentlichkeit.
In Anlehnung an die Vorgehensweise im Zuge von Bauleitplanverfahren nach § 3 (2) BauGB
wird dazu der Entwurf des Larmaktionsplanes 2024 nach Beschluss durch den Verwaltungs-
ausschuss fur die Zeit eines Monats 6ffentlich ausgelegt werden. Die Birger*innen der Lan-
deshauptstadt Hannover haben in dieser Zeit die Méglichkeit, ihre Anregungen und Bedenken
zum Entwurf abzugeben. Parallel dazu werden die Trager 6ffentlicher Belange um Stellung-
nahme gebeten.

Nach Beteiligung der Behérden sowie der Burger*innenbeteiligung wird der Entwurf des Larm-
aktionsplanes 2024 zur Endfassung des Larmaktionsplans tberarbeitet und zur Beschlussfas-
sung vorgelegt.
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ANHANG 1
3. Belastungsstufe
Bezirk | StraBe von bis
1 Hamburger Allee Welfenstralie Steintorfeldstralie
1/7 |Marienstralle Aegidientorplatz Berliner Allee
2 Melanchthonstralle Granstral3e Guts-Muths-Stralte
2 Philipsbornstralle / Guts-Muths- | Kopernikusstralie Melanchthonstralie
StralRe

7 Sallstralle Marienstralte LutherstralRe

8 Hildesheimer Stralle Bothmerstralie Stiegelmeyerstralle
10 |Fdssestrale Limmerstralie Bardowicker Stral3e
10 |Egestorffstrale / Badenstedter | Brauhofstralte Lindener Marktplatz

StralRe

Anhang 1: Strallen / StralBenabschnitte — 3. Belastungsstufe

ANHANG 2
Weitere Belastungsbereiche

Efe- StraRe Von bis

zirk
Berliner Allee Schiffgraben Volgersweg
Lister Kirchweg Isernhagener StralRe | WohlerstralRe
Lister Kirchweg Liebigstralle Podbielskistralle
PodbielskistralRe SpannhagenstralRe Klingerstral3e.
Vahrenwalder Stralte Dragoner Stralte Gr. Kolonnenweg
Anderter Stralle Am Seelberg Am Hafen
Anderter Stralte Hartmannstralle Lohweg
Hildesheimer Stralle Geibelstralle Sextrostralle

Sudschnellweg

Schitzenallee

Hildesheimer StralRe

Frankfurter Allee

Ricklinger Kreisel

Ricklinger Stadtweg

Sl 2l alalole N alad NN N =

Ritter-Briining-Strale Allerweg Petristralie
Wounstorfer Stral3e Kesselstralle Brunnenstralle
Wunstorfer Landstralle Am Buchenberge Ziegelstralie
SchaumburgstralRe Culemeyertrift Wendlandstralle
Herrenhauser Stralie Meldaustralle Rampe Westschnellweg
Am Leineufer Parlweg Auf der Klappenburg
13 /1| SchloRwender / ArndtstralBe |Kdnigsworther Platz | Weidendamm
13 |Engelbosteler Damm Auf dem Loh Haltenhoffstralie
13 | Schulenburger Landstrale | Vinnhorster Weg Alt-Vinnhorst

Anhang 2: Stral3en / Strallenabschnitte — weitere Belastungsbereiche
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